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Consiliul Concurentei:

PIATA SERVICIILOR DE TRANSPORT MARITIM ESTE O PIATA CONCURENTIALA,
DAR EXISTA DISFUNCTIONALITATI LEGATE DE ACTIVITATILE CONEXE

Consiliul Concurentei a finalizat investigatia utila pentru cunoasterea pietei serviciilor de transport
maritim. Investigatia, declansatd in februarie 2009, a urmarit analizarea mecanismelor de
functionare a pietei si identificarea eventualelor disfunctionalitati de natura anticoncurentiala.

Astfel, in urma analizei efectuatd de Consiliul Concurentei, a reiegit necesitatea elaborarii unei
strategii nationale in domeniul transportului maritim, strategie care sa vizeze, printre altele,
sprijinirea potentialilor armatori romani, stimularea constructiilor de nave prin utilizarea creditelor
bancare, promovarea pavilionului national si alinierea legislatiei nationale la cea comunitara.
Intrarea pe piata serviciilor de transport maritim este ingreunata de existenta unor bariere: investitii
financiare foarte mari necesare construirii sau achizitionarii unei nave maritime, la care se adauga
lipsa unui sprijin concret din partea autoritatilor pentru cei ce vor sa intre in aceasta piata.

Studiul a aratat ca piata serviciilor de transport maritim este o piata concurentiala, fapt datorat in
special numarului mare de transportatori (armatori straini ce asigura un transport maritim neregulat,
cat si mari companii maritime de linie), raportat la volumul redus de marfuri disponibile pentru
transport. Cererea autohtona de transport maritim este reprezentata de operatori economici din
sectoare economice precum sectorul energetic, sectorul extractiv, agricultura si silvicultura,
industrii prelucratoare, dar si din sectorul constructiilor si al comertului.

In acelasi timp, oferta de transport maritim existenta la nivelul porturilor maritime romanesti este
reprezentata aproape in integralitate de armatori straini si de mari companii maritime de linie
straine. Prezenta armatorilor romani in oferta de transport maritim este aproape insesizabila, pe
fondul reducerii numarului de nave maritime comerciale inregistrate sub pavilion national.

Tn cazul porturilor maritime romanesti, datorita specificitatii lor (porturi de tranzit, volum scazut de
marfuri, lipsa unor armatori stabili s.a.), piata transportului maritim este caracterizata de opacitate
si de asimetrie de informatii. Un rol foarte important in inlaturarea acestei asimetrii de informatii
revine agentilor maritimi, brokerilor de nave gi caselor de expeditie, prin intermediul carora se
intalnesc de cele mai multe ori purtatorii cererii si ai ofertei.

Un alt aspect specific pietei roméanesti este dependenta navlurilor (naviu - pret transport neregulat)
si tarifelor (tarif - pret transport regulat) practicate la nivelul porturilor maritime roméanesti de factori
externi, precum pietele de navluri din regiune si politicile tarifare adoptate la nivelul marilor
companii maritime de pe glob, pe fondul lipsei unei flote comerciale nationale competitive si implicit
a unei piete de navluri autohtone.

Analiza efectuata in cadrul investigatiei a urmarit in principal piata serviciilor de transport maritim,
insd au fost vizate si o serie de piete conexe, precum piata serviciilor de incarcare-descarcare
nave, piata agenturarii de nave, piata pilotajului, piata remorcajului s.a. Ca urmare, au fost
identificate o serie de disfunctionalitati la nivelul porturilor maritime legate de activitatile conexe sau
auxiliare transportului maritim.



In cazul pilotajului navelor, serviciu de sigurantd, in porturile Constanta, Midia si Mangalia se
constata existenta unor regimuri juridice distincte pentru acelasi serviciu. Astfel, exista zone in care
acest serviciu este concesionat unui singur operator, dar si zone in care serviciul este prestat in
mod concurential, ceea ce creeaza confuzie in randul beneficiarilor.

Consiliul Concurentei a comunicat Ministerului Transporturilor si Infrastructurii punctul sau de
vedere cu privire la aspectele identificate pe piata pilotajului, solicitand adoptarea unor masuri care
sa duca la eliminarea disfunctionalitatilor generate de regimurile juridice diferite aplicabile
aceleluiasi serviciu.

Tn sectorul servicilor de incarcare-descarcare nave, numérul redus de operatori portuari
specializati pe manipularea unor anumite categorii de marfuri si cantitatile foarte mari de marfuri
(peste 70% sau chiar peste 90%) manipulate de o parte dintre acestia, indica posibile pozitii
dominante sau chiar de monopol pe aceste piete.

In anumite situatii, operatorii portuari ce detin poziti de monopol pentru operarea unei anumite
categorii de marfuri conditioneaza prestarea serviciilor de incarcare/descarcare de cumpararea
unui alt serviciu precum agenturarea de nave, fara a exista insa indicii suficiente privind savarsirea
unor posibile practici anticoncurentiale.

In cadrul investigatiei, au fost culese informatii de la operatorii economici ce desfisoara activitati
de transport maritim, activitati de agenturare nave, brokeraj sau expeditii maritime. De asemenea,
au fost purtate discutii cu reprezentanti ai Ministerului Transporturilor si Infrastructurii - Directia
Generala de Transport Naval, Autoritatii Navale Romane, Companiei Nationale de Administrare a
Porturilor Maritime Constanta, Asociatiei Armatorilor din Roménia, Asociatiei Agentilor si Brokerilor
de Nave din Romania, Uniunii Societatilor de Expeditii din Roméania (USER).
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