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INTRODUCERE  

Despre motivaŞia ĸi utilitatea derulŁrii unei investigaŞii utile cunoaĸterii pieŞei serviciilor de 

transport maritim  

Ċn baza atribuŞiilor legale, Consiliul ConcurenŞei a declanĸat ´n luna februarie a anului 2009 o 

investigaŞie utilŁ pentru cunoaĸterea pieŞei serviciilor de transport maritim. InvestigaŞia utilŁ pentru 

cunoaĸterea pieŞei (cunoscutŁ ĸi sub denumirea de investigaŞie sectorialŁ sau anchetŁ sectorialŁ) este 

un instrument de monitorizare pro-activŁ a pieŞei, o analizŁ complexŁ prin care este evaluatŁ, la un 

moment dat, situaŞia concurenŞei pe o piaŞŁ naŞionalŁ sau ´ntr-un sector de activitate.  

 

Autoritatea de concurenŞŁ poate utiliza ancheta sectorialŁ at©t ´n exercitarea unei funcŞii 

sancŞionatorii, c©t ĸi a unei importante funcŞii preventive. FuncŞia sancŞionatorie constŁ ´n 

posibilitatea autoritŁŞii de concurenŞŁ de a corecta eventuale disfuncŞionalitŁŞi de naturŁ 

concurenŞialŁ identificate ´n urma investigaŞiei utile, prin deschiderea unor investigaŞii de ´ncŁlcare a 

regulilor de concurenŞŁ ĸi prin sancŞionarea corespunzŁtoare a operatorilor economici 

contravenienŞi. C©t despre funcŞia preventivŁ, aceasta se realizeazŁ ´n acest caz prin asigurarea 

vizibilitŁŞii autoritŁŞii de concurenŞŁ ĸi a regulilor de concurenŞŁ pe piaŞa investigatŁ, ancheta 

sectorialŁ fiind astfel un element important al promovŁrii culturii concurenŞei ´n cadrul unor sectoare 

economice cheie.  

 

Derularea de investigaŞii pentru cunoaĸterea unor pieŞe se poate dovedi utilŁ nu doar autoritŁŞii de 

concurenŞŁ ci ĸi altor instituŞii sau autoritŁŞi competente, care pot gŁsi rŁspuns la diferite probleme 

cu care s-ar putea confrunta un anumit sector.  

 

Decizia de a desfŁĸura o investigaŞie în acest sector a fost motivatŁ în primul rând de potenŞialul 

deosebit deŞinut de transporturile maritime ´n cadrul economiei naŞionale. Rom©nia prezintŁ o 

importantŁ deschidere maritimŁ, avantajele acestei deschideri trebuind a fi exploatate la maxim. 

Portul ConstanŞa a reuĸit treptat sŁ devinŁ unul dintre principalele centre de distribuŞie ce deservesc 

regiunea Europei Centrale ĸi de Est.  

 

Rolul principal al transporturilor maritime este de a asigura legŁtura ´ntre producŞie ĸi 

consum, obiectivul fundamental fiind acela de a asigura ´n permanenŞŁ un flux de materii prime 

cŁtre sectorul industrial productiv ĸi de a deplasa ´n timp util apoi produsele finite cŁtre pieŞele de 

desfacere ĸi consumatori.  

 

Transporturile maritime, prin legŁtura str©nsŁ cu industria construcŞiilor navale, pot avea un efect 

multiplicator în economie, prin antrenarea unor industrii sau sectoare economice conexe. Dincolo 

de acest efect multiplicator, importanŞa transporturilor maritime a fost recunoscutŁ ĸi prin prisma 

locurilor de muncŁ pe care le creeazŁ ĸi a veniturilor importante aduse bugetelor naŞionale. 

 

În al doilea rând, s-a avut în vedere rolul deosebit de important jucat de transporturile maritime 

la nivel comunitar, acest mod de transport reprezentând principalul mijloc de realizare a 

importurilor ĸi exporturilor U.E. Aĸa cum vom arŁta ´n cuprinsul raportului, aproximativ 40% din 

mŁrfurile importate ĸi 70% din mŁrfurile exportate la nivelul U.E. sunt transportate pe cale 

maritimŁ
1
.  

 

                                                 
1
 Conform Eurostat, pentru perioada 1995 ï 2007.  



2 

 

Rolul important jucat la nivel comunitar de transporturile maritime a fost recunoscut ĸi la nivelul 

Comisiei Europene, prin crearea la nivelul ReŞelei Europene de ConcurenŞŁ (ECN) a unui grup 

de lucru intitulat ñTransporturi maritimeò. În cadrul acestui grup de lucru, autoritŁŞile naŞionale 

de concurenŞŁ, prin reprezentanŞii lor, participŁ la diferite consultŁri sau dezbateri ce vizeazŁ 

serviciile de transport maritim.  

 

Ċn cele din urmŁ, av©nd ´n vedere participarea Consiliul ConcurenŞei la ´ntrunirile grupului de 

lucru ECN dedicat transporturilor maritime , derularea unei astfel de investigaŞii a fost motivatŁ 

ĸi de necesitatea de a se cunoaĸte la nivelul autoritŁŞii de concurenŞŁ structura ĸi aspectele 

concurenŞiale specifice aceastei pieŞe. Dincolo de aceastŁ motivaŞie, necesitatea unei bune cunoaĸteri 

a pieŞei derivŁ din misiunea fundamentalŁ a autoritŁŞii de concurenŞŁ de a asigura, prin 

exercitarea atribuŞiilor sale legale, un climat concurenŞial liber ĸi nedistorsionat. 

 

De altfel, Consiliul ConcurenŞei acordŁ o atenŞie aparte tuturor modurilor de transport, întregul 

sector de transporturi ocup©nd, dupŁ sectorul energetic, a doua poziŞie în Lista sectoarelor esenŞiale 

pentru economia rom©neascŁ din punct de vedere concurenŞial.
2
 

 

Structura r aportului de investigaŞie 

 

Raportul cuprinde ´n partea introductivŁ scurte consideraŞii privind motivaŞia derulŁrii investigaŞiei 

ĸi utilitatea acesteia.  

 

Ċn Partea I este prezentat rolul transportului maritim ´n dezvoltarea economiei mondiale precum ĸi 

evoluŞiile sale comunitare ĸi naŞionale. 

 

În Partea II este prezentat cadrul de reglementare comunitar ĸi naŞional specific transportului 

maritim. 

 

Partea III este dedicatŁ pieŞei transportului maritim ĸi problemelor concurenŞiale specifice acesteia. 

 

Partea IV prezintŁ aspectele costatate la nivelul porturilor maritime rom©neĸti. 

 

În finalul raportului se regŁsesc concluziile investigaŞiei ĸi recomandŁrile autoritŁŞii de concurenŞŁ. 

                                                 
2
 Document elaborat de Consiliul ConcurenŞei ´n colaborare cu Autoritatea de ConcurenŞŁ din Italia, ´n baza unei 

iniŞiative a ĂComponentei ConcurenŞŁò din cadrul Proiectului de Twinning RO/02/IB/FI/02 ĂContinuarea dezvoltŁrii 

capacitŁŞii autoritŁŞii de concurenŞŁ de implementare a acquis-ului comunitar ´n domeniul concurenŞei ĸi al ajutorului de 

stat la standardele UE de aplicareò. 
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PARTEA I    

ROLUL TRANSPORTULUI MARITIM ķI EVOLUŝIILE ACESTUIA 

I.1. Rolul cheie al transportului maritim în dezvoltarea economiei mondiale  

 

Transportul maritim s-a dezvoltat odatŁ cu economia mondialŁ, cunosc©nd at©t pantele ascendente 

ale comerŞului mondial, c©t ĸi pe cele descendente, transformându-se treptat într-o industrie globalŁ. 

AstŁzi, transportul maritim este reprezentat de o comunitate internaŞionalŁ bine cristalizatŁ, ce 

utilizeazŁ flote performante, sisteme avansate de comunicaŞii, specialiĸti de ´naltŁ clasŁ, bucur©ndu-

se de principiul fundamental al unui comerŞ liber.  

 

ĊncŁ de la apariŞia sa ĸi p©nŁ ´n zilele noastre, 

transportul maritim nu numai cŁ a Şinut pasul cu 

evoluŞiile economiei mondiale, dar a ĸi contribuit 

din plin ĸi ´n mod efectiv la dezvoltarea acesteia. 

Rolul deosebit de important jucat de transportul 

pe mare ´n primele etape ale dezvoltŁrii 

economice a fost recunoscut de cŁtre marii 

economiĸti ai lumii. În Capitolul 3 al lucrŁrii sale 

AvuŞia naŞiunilor, Adam Smith, susŞinând 

diviziunea muncii ca ĸi cheie a succesului într-o 

societate capitalistŁ, a evidenŞiat rolul crucial al 

transportului maritim. 

 

În cadrul economiilor incipiente, transporturile pe 

mare deŞineau ´n general un avantaj net de 

eficienŞŁ ´n faŞa transporturilor pe uscat. 

Beneficiile superioare aduse de cŁtre 

transporturile maritime unei economii 

caracteristice secolului al XVIII  ï lea   au fost 

evidenŞiate de acelaĸi Adam Smith prin exemplul 

alŁturat. 

 

Aĸa cum se poate observa din exemplul dat la 

acea vreme, avantajul de productivitate a muncii 

înclina evident în favoarea transportului pe mare. 

Chiar ĸi ´n zilele noastre, utiliz©nd economiile de 

scalŁ ĸi sistemele de transport integrate, transportul maritim continuŁ sŁ probeze exemplul dat de 

Adam Smith ´n a doua jumŁtate a secolului al XVIII  ï lea. Un camion ce transportŁ un container nu 

ar putea face concurenŞŁ unei nave portcontainer ce transportŁ dupŁ o singurŁ ´ncŁrcare chiar ĸi 400 

de containere.  

 

ŝin©nd cont de viteza cu care se poate naviga astŁzi, de supra-aglomerarea infrastructurilor 

rutiere ĸi feroviare, dar ĸi de nevoia de a reduce c©t mai mult gradul de poluare, mŁrile ĸi 

oceanele lumii capŁtŁ ´n contextul globalizŁrii o importanŞŁ deosebitŁ.  

ĂPrin intermediul transportului pe apŁ, 

oricŁrui tip de industrie i se deschide o 

piaŞŁ mult mai mare dec©t prin intermediul 

transportului pe uscat, astfel cŁ, de-a 

lungul coastelor maritime ĸi ŞŁrmurilor 

râurilor navigabile, acea industrie începe 

´n mod firesc sŁ se multiplice ĸi sŁ se 

dezvolte ĸi, de regulŁ, abia dupŁ mult timp 

aceste evoluŞii se extind ĸi ´n zonele 

interioare de uscat ale ŞŁrii.ò  

 

Adam Smith, AvuŞia NaŞiunilor, Cartea 1, 

Capitolul III, p. 27. 

 

ĂO cŁruŞŁ mare, ´nsoŞitŁ de doi oameni ĸi 

trasŁ de opt cai, transportŁ ´ntre Londra ĸi 

Edinburgh ´n aproximativ ĸase sŁptŁm©ni 

aproape 4 tone de mŁrfuri. Ċn aproximativ 

acelaĸi interval de timp, o navŁ ´nsoŞitŁ de 

ĸase sau opt oameni, navig©nd ´ntre 

porturile Londra ĸi Leith, transportŁ ´n 

general 200 tone de mŁrfuri.ò 

 

Adam Smith, AvuŞia NaŞiunilor, Cartea 1, 

Capitolul III, p. 27. 
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I.2. EvoluŞiile transportului maritim ´n Uniunea EuropeanŁ
3
 

 I.2.1. Transportul în UE27  

Creĸterea performanŞelor activitŁŞii de transport a urmat linia dezvoltŁrii economice a UE27. Ċn timp 

ce PIB-ul (mŁsurat ´n preŞuri constante 1995) a crescut cu o ratŁ anualŁ medie de 2,5% ´n perioada 

1995 ï 2007, transportul de mŁrfuri, mŁsurat ´n tonŁ-kilometru
4
, a crescut anual cu 2,7%, iar 

transportul de pasageri, mŁsurat ´n pasageri-kilometru, cu 1,7% anual, în aceeaĸi perioadŁ. EvoluŞia 

activitŁŞii de transport ´n UE27, pentru perioada 1995 ï 2007, este redatŁ ´n graficul urmŁtor. 

Graficul nr. 1: EvoluŞia activitŁŞii de transport în UE27, în perioada 1995-2007  - (%) 

 

NotŁ:  (1) ï calculat pentru transportul pasagerilor cu autovehicule, tramvai&metrou, pe cŁi ferate, aerian 

intra-comunitar, maritim intra-comunitar; 

 (2) ï calculat pentru transportul mŁrfurilor pe ĸosele, cale feratŁ, ape interioare, prin conducte, aerian 

intra-comunitar, maritim intra-comunitar; 

 

Sursa: Eurostat ï Energia ĸi transportul ´n cifre ï 2009 
  

Trendul crescŁtor al performanŞelor activitŁŞii de transport de mŁrfuri ´n UE27, ´n perioada 1995 ï 

2007, a fost dat de transportul rutier ĸi de cel maritim. Transportul rutier deŞine un rol predominat 

ĸi ´n activitatea de transport de pasageri a UE27, alŁturi de transportul aerian. EvoluŞia transportului 

maritim de pasageri a urmat un trend uĸor descrescŁtor în perioada 1995 ï 2007. Graficele privind 

                                                 
3
 Analiza nu cuprinde perioada 2008 ï prezent, datele pentru aceastŁ perioadŁ nefiind disponibile pe Eurostat, la 

momentul redactŁrii raportului. 
4
 Tona-kilometru (tkm) este o unitate de mŁsurŁ reprezent©nd transportul unei tone de mŁrfuri pe distanŞa de un 

kilometru de cŁtre o navŁ maritimŁ, potrivit Glossary for Transport Statistics, Eurostat, European Conference of 

Ministers of Transport (ECMT), United Nations Economic Commission for Europe, 2009. 
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performanŞele transportului de mŁrfuri, respectiv de pasageri, pe moduri de transport, sunt redate în 

Anexa nr.1.  

 

În anul 2007, activitŁŞile de transport de mŁrfuri au fost estimate pentru UE27 la 4228 mld. tkm. 

Cifra include transportul aerian ĸi maritim intra-comunitar, dar nu ĸi activitŁŞile de transport extra-

comunitar. Transportul rutier a reprezentat 45,6% din total, transportul feroviar 10,7%, transportul 

pe cŁile navigabile interioare 3,3% ĸi transportul prin conducte 3%. Transportul maritim intra -

comunitar a constituit al doilea mod de transport ca importanŞŁ, cu o cotŁ de 37,3%, ´n timp 

ce transportul aerian a reprezentat numai 0,1% din total. 

Graficul nr. 2: PerformanŞele transportului de mŁrfuri ´n UE27, pe moduri de transport în 

anul 2007  - (%tkm ) 

 

 

Sursa: Eurostat ï Energia ĸi transportul ´n cifre - 2009 

 

ActivitŁŞile de transport de pasageri ´n UE27, incluzând orice mijloc de transport motorizat, au 

fost estimate pentru anul 2007 ca totalizând 6473 mld. pasageri, cu o medie de 13092 km/persoanŁ. 

Ċn calcule au fost incluse activitŁŞile de transport intra-comunitar aerian ĸi maritim, dar nu ĸi cele de 

transport de pasageri ´ntre UE ĸi restul lumii. Ca mijloc de transport, automobilele au reprezentat 

72,4% din total, transportul aerian 8,8%, autobuzele 8,3%, cŁile ferate 6,1%. Transportul maritim 

intra -comunitar a contribuit cu 0,6% la total. Reprezentarea graficŁ a performanŞelor 

transportului de pasageri în UE27, pe moduri de transport, ´n anul 2007 este redatŁ ´n Anexa nr. 1. 

Tarifele serviciilor de transport, lu©nd ca bazŁ anul 2005, au crescut anual cu  aproximativ 3% pe 

total servicii de transport. Ċn timp ce tarifele serviciilor de transport aerian rŁm©n aproximativ 

constante, ´n perioada analizatŁ, tarifele pentru serviciile de transport maritim ĸi pe ape interioare 

cresc cu 13,2% ´n anul 2007 faŞŁ de anul 2005. EvoluŞia indicilor tarifelor pentru serviciile de 

transport, ´n anul 2007, pe total ĸi moduri de transport este redatŁ ´n Anexa nr. 1. 
  
Analizând structura valoricŁ a importurilor ĸi exporturilor UE27 din anul 2007, pe moduri de 

transport, se observŁ cŁ aproximativ jumŁtate din comerŞul extern al Uniunii a fost transportat 

pe cale maritimŁ, 21,8% pe cale aerianŁ ĸi 17,3% pe cale rutierŁ. Ċn privinŞa exporturilor 
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efectuate de UE27 în anul 2007, 45,1% au fost efectuate pe cale maritimŁ, 25,9% pe cale 

aerianŁ ĸi 22,6% pe cale rutierŁ. Un procent de 82,4% din valoarea importurilor UE27 din anul 2007 

au fost transportate prin aceleaĸi trei moduri de transport, maritim, aerian ĸi rutier.  
 

Din punctul de vedere al cantitŁŞii de bunuri importate ĸi exportate de UE27 ´n anul 2007, 

principalul mijloc de transport a fost cel maritim, reprezentând aproximativ 70% , urmat de 

transportul prin conducte cu 11,8% ĸi de transportul rutier cu 6,2%. Structura valoricŁ ĸi cantitativŁ 

a importurilor ĸi exporturilor este redatŁ ´n Anexa nr. 1. 

I.2.2. Transportul maritim în UE27
5
  

Transportul maritim reprezintŁ principalul mijloc de transport pentru importurile ĸi 

exporturile Europei. ComerŞul maritim a crescut de patru ori ´n ultimii 40 de ani. Aproximativ 

40% din mŁrfurile pentru comerŞul intern ĸi 70% din mŁrfurile destinate comerŞului extern 

sunt transportate pe cale maritimŁ. Acest sector reprezintŁ o importantŁ sursŁ de locuri de 
muncŁ ĸi de venituri pentru Europa. În fiecare an, prin porturile europene trec peste 400 de 

milioane de pasageri ĸi aproximativ 3,5 miliarde de tone de mŁrfuri, care sunt ´ncŁrcate sau 

descŁrcate. 
 

Profit©nd de creĸterea rapidŁ a comerŞului 

internaŞional, sectorul transportului maritim de 

mŁrfuri din Europa s-a dezvoltat considerabil în 

ultimii ani, iar companiile din domeniu au 

investit sume semnificative ´n re´nnoirea ĸi 

extinderea flotelor. AstŁzi existŁ peste 1200 de 

porturi comerciale, rŁsp©ndite pe aproape 100 

000 de km de coastŁ ĸi peste 9 000 de nave 

comerciale sub steagul UE, însumând 

aproximativ 240 milioane tone deadweight 

(tdw), aproape un sfert din tonajul mondial. 

Industria europeanŁ a transportului maritim are 

sub control alte 4 000 de nave ce arboreazŁ 

pavilioane strŁine. 
 

La 1 ianuarie 2007, UE27 controla un numŁr de 

10550 de nave de tonaj mai mare de 1000 gto
6
,  

însumând 368486 mil. tdw. Dintre acestea, 3389 

de nave sunt înregistrate sub pavilioane 

naŞionale ale UE27, iar restul de 7161 sunt 

înregistrate sub pavilioane strŁine (inclusiv cele 

´nregistrate de UE27 ´n alte ŞŁri ale UE27). 

Ponderea navelor aflate sub pavilion strŁin, ´n 

total nave controlate de UE27 calculate în 

                                                 
5
 Analiza va cuprinde cele 22 de ŞŁri din UE27 care efectueazŁ transport maritim, Cehia, Luxemburg, Ungaria, Austria ĸi 

Slovacia fiind ŞŁri fŁrŁ porturi maritime. 
6
 Gto = gigatonŁ = 10

9
 tone. 

Ċn practicŁ, capacitatea de transport a unei 

nave este mŁsuratŁ ´n tone deadweight 

(tdw). Tonajul deadweight include 

greutatea ´ntregii ´ncŁrcŁturi, a 

combustibilului, apei, balastului,  

proviziilor, echipajului etc., greutate ce 

poate fi transportatŁ de o navŁ. Tonajul 

deadweight este exprimat în tone sau tone 

metrice. 

 

Sursa: Glossary for Transport Statistics, 

Eurostat, European Conference of 

Ministers of Transport (ECMT), United 

Nations Economic Commission for 

Europe (UNECE), 2009. 

 

 

NaŞionalitatea de ´nregistrare (pavilionul 

navei) reprezintŁ Şara/teritoriul care a 

autorizat înregistrarea, înmatricularea 

navei.  
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mil.tdw a fost de 69%. UE27 deŞinea, la 1 ianuarie 2007, 36,8% din flota mondialŁ de vase mai mari 

de 1000 gto. 
 

Peste 2 milioane de nave au operat ´n principalele porturi ale UE27, ´n anul 2007, ´n creĸtere cu 

2,2% faŞŁ de anul anterior. Totuĸi, ´n termeni de tonaj al vaselor, rata de creĸtere a fost de 7%, ceea 

ce reflectŁ o mŁrire a dimensiunii navelor care opereazŁ ´n porturile UE27.  

 

I.2.2.1. Transportul maritim de mŁrfuri ´n UE27
7
 

Ċn anul 2008, cantitatea totalŁ de mŁrfuri manipulate în principalele porturi maritime ale UE27 (fŁrŁ 

Italia) a fost de 3,3 mld.to, cu o ratŁ de creĸtere de 0,1% faŞŁ de anul 2007, conform datelor 

prezentate în Anexa nr.1. 
 

Cu 548 mil.to, Marea Britanie deŞine cea mai mare cotŁ, 16,7%, mŁrfuri manipulate ´n 

principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), urmatŁ de Olanda cu 16,1%, Spania cu 12,6% ĸi de 

FranŞa cu 10,5%.  
 

Rom©nia, cu 49,8 mil. to mŁrfuri manipulate ´n anul 2008, deŞine o cotŁ de numai 1,5% din 

cantitatea totalŁ de mŁrfuri manipulate ´n principalele porturi UE27, ´nregistr©nd ´nsŁ o ratŁ de 

creĸtere de +4,8% faŞŁ de anul 2007, peste media europeanŁ de 0,1%. UrmŁtorul grafic redŁ 

ponderea mŁrfurilor manipulate în total UE27 (fŁrŁ Italia), calculatŁ pentru anul 2008, pe ŞŁri, în 

principalele porturi, ´n anul 2008, faŞŁ de anul 2007. Aproape douŁ treimi (63,2%) din cantitatea de 

mŁrfuri transportatŁ pe cale maritimŁ ´n UE27 (fŁrŁ Italia), în anul 2008, a fost descŁrcatŁ. Toate 

statele membre au descŁrcat mai mult dec©t au ´ncŁrcat.  

Graficul nr. 3: Ponderea, pe ŞŁri, a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate ´n principalele porturi 

UE27 (fŁrŁ Italia), în anul 2008 ï (%) 

 

 
Sursa: Eurostat ĸi prelucrŁri proprii 

                                                 
7
 Analiza în acest subcapitol a fost fŁcutŁ numai pe principalele porturi de mŁrfuri, deoarece pentru anul 2008 numai 

aceste date au fost disponibile. Pentru a avea date comparabile Italia a fost exclusŁ din analizŁ deoarece cifrele pentru 

perioada 2007 ï 2008 nu sunt disponibile.  
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Evaluarea importanŞei relative a porturilor maritime din fiecare ŞarŁ a UE27 se poate face ĸi pe baza 

indicatorului Ătone de mŁrfuri manipulate ´n porturile maritime/locuitorò. Acest indicator, 

calculat pentru principalele porturi, variazŁ ´n anul 2008, de la 26,3 ´n Letonia la 1,3 ´n Polonia, 

media comunitarŁ UE27 (fŁrŁ Italia) fiind de 7,3 tone/locuitor. România cu 2,2 tone/locuitor 

deŞine penultima poziŞie, fii nd evidenŞiatŁ astfel o importanŞŁ relativ redusŁ a transportului 

maritim de mŁrfuri ´n Şara noastrŁ. 

Rata anualŁ de creĸtere a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate în principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), 

deĸi se menŞine pozitivŁ, scade de la +4,2% în anul 2005, la +0,1% în anul 2008. Efectele crizei 

economice ´n sectorul transport maritim se constatŁ ´ncep©nd cu trimestrul III al anului 2008. 

Ċn acest trimestru, rata de creĸtere calculatŁ ´n raport cu trimestrul corespunzŁtor al anului 

anterior este negativŁ, de -5%. 

 

Statistica transportului maritim ´nregistreazŁ mŁrfurile transportate ca mŁrfuri vrac lichid, mŁrfuri 

vrac solid, mŁrfuri ´ncŁrcate ´n containere ĸi unitŁŞi mobile Ro-Ro sau ca alte tipuri de ´ncŁrcŁturŁ 

generalŁ (inclusiv containere de dimensiuni mici).  

 

 

Ċn majoritatea ŞŁrilor, ´n anul 2008, mŁrfurile transportate sub formŁ de vrac lichid au fost 

preponderente. La nivelul UE27 (fŁrŁ Italia), mŁrfurile transportate sub formŁ de vrac lichid au 

reprezentat 38,7%, urmate de cele transportate sub formŁ de vrac solid, cu 25,7% ĸi de cele 

transportate ´n containere, cu 18,2%. Datele complete se regŁsesc ´n Anexa nr.1. 

Ċn privinŞa ratei anuale de creĸtere a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate ´n principalele porturi UE27 

(fŁrŁ Italia), pe tipuri de încŁrcŁturŁ, se observŁ o scŁdere pentru mŁrfurile transportate sub formŁ de 

MŁrfurile vrac (lichid sau solid) sunt mŁrfuri voluminoase, omogene, grupate ´n partizi mari 

ĸi reprezentate ´n general de materii prime precum petrol brut ĸi produse petroliere, gaze 

lichefiate, produse chimice, minereu de fier, cŁrbune, cereale, lemn, ciment ĸ.a.  

 

Containerul este parte a echipamentului de transport de mŁrfuri: 

a) cu caracter permanent, suficient de rezistent pentru a se preta unei utilizŁri repetate, 

b) conceput special pentru a permite transportul mŁrfurilor prin unul sau mai multe 
moduri de transport fŁrŁ re´ncŁrcŁri intermediare, 

c) echipat cu accesorii pentru manipulare uĸoarŁ, ´n special pentru transferul acestuia 
dintr-un mod de transport în altul, 

d) proiectat astfel ´nc©t sŁ fie uĸor ´ncŁrcat ĸi descŁrcat, 

e) ce poate fi depozitat ĸi cu un volum intern de 1 m
3
 sau mai mult.     

Sursa: OCDE, Glosar de Termeni Statistici, 2007.  

 

Unitatea Ro-Ro este echipamentul pe roŞi pentru transportul mŁrfurilor care poate fi condus 

ĸi staŞionat ´n vederea transportŁrii pe o navŁ. 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ, Transportul portuar de mŁrfuri ĸi pasageri, 2008.   

 

MŁrfurile generale sunt mŁrfuri neomogene, grupate ´n partizi mici (de ex. legume ĸi fructe, 

produse din lemn sau din oŞel, produse electronice, textile ĸ.a.). Acestea sunt pregŁtite pentru 

transport fie ´n containere (mŁrfuri containerizate), fie pe paleŞi, ´n lŁzi, baloŞi, pachete etc. 

(altŁ ´ncŁrcŁturŁ generalŁ).    
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vrac solid de -1% ĸi pentru mŁrfurile transportate ´n unitŁŞi mobile Ro-Ro, de -6,6% ĸi creĸteri, peste 

media anualŁ de +0,1%, pentru transportul ´n containere ĸi cel sub formŁ de vrac lichid. 

Analiz©nd transportul maritim de mŁrfuri, ´n principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), pe tipuri de 

transport, se observŁ cŁ, ´n perioada 2005 ï 2007, 60% din mŁrfurile transportate au vizat porturi 

partenere extracomunitare, transportul intracomunitar reprezent©nd mai puŞin de 30% ĸi cel naŞional 

aproximativ 10%. Ċn anul 2008, se remarcŁ o scŁdere a ponderii transportului maritim 

extracomunitar la 50,7%, pe seama creĸterii celui intracomunitar la 36,4%. 
 

Porturile din Rotterdam, Antwerp ĸi Hamburg sunt cele mai mari porturi europene din 

punctul de vedere al cantitŁŞii de mŁrfuri ĸi al numŁrului de containere manipulate în anul 

2007. Portul ConstanŞa deŞine poziŞia a 16-a din punctul de vedere al cantitŁŞii de mŁrfuri ĸi 

poziŞia a 12-a ́ n ce priveĸte numŁrul de containere manipulate.  

DistribuŞia principalelor 20 de porturi din UE, din perspectiva cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate ´n 

anul 2007 este redatŁ ´n Anexa nr. 1. Zece din primele 20 de porturi europene de mŁrfuri sunt situate 

la Marea Nordului, ĸase la Marea MediteranŁ ĸi trei pe coasta Atlanticului. Portul ConstanŞa este 

singurul port din Marea NeagrŁ situat ´n primele 20 de porturi europene, la nivelul acestuia fiind 

operate în anul 2007 peste 20 mil. tone mŁrfuri. 

Graficul nr. 4: Cantitatea de mŁrfuri manipulatŁ ´n principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), 

trimestrial, în perioada 2005 ï trim. I 2009.
8
  

 

                                                 
8
 Sursa Eurostat ï Maritime Transport (trimestrul I 2009 este estimat de Eurostat). 
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Din estimarea Eurostat pentru trimestrul I al anului 2009 se observŁ cum efectele crizei economice 

în sectorul transport maritim de mŁrfuri, apŁrute ´n trimestrul III 2008, se ad©ncesc ´n primul 

trimestru al anului 2009, rata trimestrialŁ de creĸtere calculatŁ ´n raport cu trimestrul 

corespunzŁtor al anului anterior fiind negativŁ, de -12,9%. Implicit,  se observŁ ĸi o ratŁ 

anualŁ negativŁ de creĸtere a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate ´n principalele porturi UE27 

(fŁrŁ Italia), calculatŁ pentru primul trimestru 2009 ĸi ultimele trei trimestre ale anului 2008, 

´n scŁdere de la +2,5%, ´n perioada similarŁ anterioarŁ, la -3,7%.  

I.2.2.2. Transportul maritim de pasageri în UE27
9
 

NumŁrul de pasageri transportaŞi prin porturile UE27 ´n anul 2007 este estimat la 414 milioane, cu 

1,9% mai mare dec©t ´n anul 2006. Diferit faŞŁ de transportul de mŁrfuri, unde douŁ treimi au fost 

descŁrcate, comparativ cu numai o treime ´ncŁrcate, la transportul de pasageri nu a existat o 

diferenŞŁ semnificativŁ ´ntre numŁrul de pasageri care s-au ´mbarcat, faŞŁ de cei care au debarcat.  

 

Analizând datele, se observŁ cŁ, Grecia cu 92 mil. pasageri, Italia cu 87 mil. pasageri ĸi 

Danemarca cu 48 mil. pasageri, reprezintŁ 55% din numŁrul total de pasageri ´mbarcaŞi sau 

debarcaŞi ´n porturile UE27 ´n anul 2007.  

 

O ratŁ anualŁ importantŁ de creĸtere ´n anul 2007 faŞŁ de anul 2006, deĸi ca numŁr efectiv de 

pasageri transportaŞi creĸterea este nesemnificativŁ, se observŁ în Slovenia +74% ĸi în Letonia 

+66,6%. La extremŁ se situeazŁ Bulgaria, unde numarul de pasageri transportaŞi ´n anul 2007 a 

scŁzut cu 32,7% faŞŁ de anul 2006. 

 

Ċn privinŞa celor mai importante 20 de porturi europene de pasageri în anul 2007, cinci dintre acestea 

au fost italiene, trei greceĸti, trei spaniole, c©te douŁ daneze ĸi suedeze.  
 

În anul 2007, transportul de pasageri s-a efectuat, ´n principal, la nivel naŞional (57% din total 

transport de pasageri) ĸi la nivel intra-comunitar (36% din total transport de pasageri). Cu toate 

acestea, situaŞia variazŁ considerabil la nivelul statelor membre. Bulgaria, Cipru, Rom©nia ĸi 

Slovenia, conform datelor raportate la Eurostat, nu au porturi principale de pasageri. 

 

La nivel european se observŁ o ratŁ de creĸtere de 3,2% ´n anul 2007 faŞŁ de anul 2006. Lituania cu 

11,2% ĸi Portugalia cu 10,7% au avut cele mai importante creĸteri ´n anul 2007 faŞŁ de anul 2006, în 

timp ce Olanda cu -12,1% ĸi Polonia cu -7,4% au suferit cele mai importante reduceri ale numarului 

de pasageri transportaŞi ´n anul 2007 faŞŁ de anul 2006. 

 

Transportul de pasageri la nivel naŞional, ´n anul 2007, a fost semnificativ ´n special ´n ŞŁri ce deŞin 

insule, cum ar fi Malta (+100%), Polonia (+97%), Grecia (+95%), Italia (+88%) ĸi Spania (+78%). 

 

ŝŁrile ce au linii regulate de transport cu feriboturi deŞin ponderi semnificative ´n transportul intra-

comunitar: Belgia, Letonia, Irlanda cu 100%, Lituania cu 98%, Finlanda cu 97%, Olanda cu 96%, 

Suedia cu 90%, Polonia cu 89%, Marea Britanie cu 87%.  

                                                 
9
 Analiza a fost fŁcutŁ pentru  perioada 2005 ï 2007, pentru anul 2008 neexist©nd date la momentul efectuŁrii studiului. 
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Ċn privinŞa transportului extra-comunitar de pasageri, procente relativ importante au avut, în anul 

2007, Spania cu 23% ĸi Danemarca cu 11%, datoritŁ poziŞiei lor geografice ĸi traficului semnificativ 

al Spaniei cu Marocul ĸi al Danemarcei cu Norvegia. 

 

I.3. EvoluŞiile transportului maritim ´n Rom©nia 

I.3.1. Transportul maritim de mŁrfuri
10

  

 

Ċn privinŞa transportului maritim de mŁrfuri, la 

nivelul porturilor rom©neĸti, volumele de mŁrfuri 

ce au fost ´ncŁrcate, respectiv descŁrcate, au 

crescut de la an la an. În anul 2006 în porturile 

rom©neĸti au fost ´ncŁrcate ĸi descŁrcate aproximativ 

47 milioane tone de mŁrfuri, iar volumele au crescut 

treptat cu 4,6% în 2007, respectiv 3,1% în 2008, 

ating©nd ´n acest an ca punct maxim puŞin peste 50 

milioane de tone mŁrfuri. Anul 2008 a adus porturilor 

maritime rom©neĸti ´n general, Portului ConstanŞa ´n 

special, un trafic de mŁrfuri record pentru ultimii 20 de 

ani.    

 

Criza economicŁ mondialŁ a afectat ´nsŁ puternic 

traficul mondial de mŁrfuri, acesta din urmŁ 

scŁz©nd dramatic ca efect al reducerii activitŁŞilor 

economice la nivel global. EvoluŞia descendentŁ ĸi-a 

fŁcut simŞitŁ prezenŞa ´n porturile rom©neĸti ´n anul 2009, c©nd, în primele trei trimestre volumul de 

mŁrfuri ´ncŁrcate ĸi descŁrcate a fost mai mic cu aproximativ 30% faŞŁ de aceeaĸi perioadŁ a anului 

2008,  atingând în primele 9 luni ale anului doar 27,13 milioane tone.   

 

Astfel, trendul pozitiv valabil pentru intervalul 2006 ï 2008  a fost întrerupt brusc în anul 2009, an 

´n care, ca efect al contracŞiei economice mondiale, volumul total al mŁrfurilor ´ncŁrcate-descŁrcate 

´n porturile rom©neĸti a scŁzut puternic.  

 

EvoluŞia generalŁ a volumelor de mŁrfuri operate la nivelul porturilor maritime rom©neĸti ´n 

perioada analizatŁ poate fi observatŁ ´n Graficul nr. 5. 

 

 

 

 

                                                 
10

 Datele prezentate în acest capitol au ca principalŁ sursŁ publicaŞia anualŁ a Institutului NaŞional de StatisticŁ (INS) 

intitulatŁ Transportul portuar de mŁrfuri ĸi pasageri. Potrivit acesteia, datele statistice prezintŁ operaŞiunile de ´ncŁrcare 

ĸi descŁrcare de mŁrfuri pe/de pe nave care ´ntreprind cŁlŁtorii integral sau parŞial pe mare. Nu este luatŁ ´n calcul 

activitatea navelor de pescuit, a celor care proceseazŁ peĸte, a navelor de foraj ĸi explorare, a remorcherelor ĸi 

´mpingŁtoarelor, a navelor de cercetare ĸi supraveghere, a dragelor ĸi a navelor utilizate exclusiv ´n scopuri 

necomerciale. 

MŁrfurile ´ncŁrcate ĸi 

descŁrcate reprezintŁ  

mŁrfurile plasate pe o navŁ, 

´n vederea transportŁrii lor 

´ntre locul de ´ncŁrcare ĸi cel 

de descŁrcare ĸi respectiv, 

mŁrfurile transferate de pe 

navŁ la locul de descŁrcare. 

Transbordarea de pe o navŁ 

comercialŁ pe o alta este 

privitŁ ca o descŁrcare 

urmatŁ de o ´ncŁrcare. 
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Graficul nr. 5: EvoluŞia volumului de mŁrfuri ´ncŁrcate-descŁrcate ´n porturile maritime 

rom©neĸti, 2006 ï primele trei trimestre 2009 (mii tone)  

 

 
 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ
11

 

 

În Graficul nr. 5 se observŁ atât evoluŞia generalŁ al volumelor de mŁrfuri operate la nivelul 

porturilor maritime rom©neĸti, c©t ĸi raportul dintre mŁrfurile ´ncŁrcate ĸi cele descŁrcate.  

 

Ċn toŞi anii analizaŞi, mai puŞin ´n anul 2009, pentru care nu avem date oficiale, raportul mŁrfuri 

´ncŁrcate ï mŁrfuri descŁrcate a fost favorabil acestora din urmŁ. 

 

Deĸi balanŞa a ´nclinat de fiecare datŁ spre mŁrfurile descŁrcate, procentele nu au fost de fiecare datŁ 

aceleaĸi. Astfel, ´n anul 2006, mŁrfurile descŁrcate reprezentau 52,5% din cantitatea totalŁ de 

mŁrfuri operatŁ ´n porturile maritime rom©neĸti, iar mŁrfurile ´ncŁrcate 47,5%. Ċn 2007, diferenŞa 

dintre volumul mŁrfurilor descŁrcate ĸi cel al mŁrfurilor ´ncŁrcate s-a accentuat, primele 

reprezent©nd 58,5% din volumul total, iar ultimele 41,5%, acest raport menŞin©ndu-se ĸi ´n anul 

2008 când mŁrfurile descŁrcate au reprezentat 58,6% iar cele ´ncŁrcate 41,4% din volumul total.  

 

Aĸadar, mŁrfurile descŁrcate au cunoscut ´n perioada analizatŁ o evoluŞie pozitivŁ, cresc©nd ca 

pondere odatŁ cu creĸterea volumului total de mŁrfuri, ´n timp ce mŁrfurile ´ncŁrcate au cunoscut o 

evoluŞie negativŁ, ponderea acestora scŁz©nd ´n fiecare an, chiar dacŁ volumul total al mŁrfurilor 

operate la nivelul porturilor maritime rom©neĸti cunoĸtea creĸteri record. 

 

Structura volumelor de mŁrfuri ´ncŁrcate ĸi descŁrcate ´n porturile rom©neĸti, ´n funcŞie de tipul 

´ncŁrcŁturii, este prezentatŁ ´n Anexa nr. 2. 

 

MŁrfurile ´ncŁrcate-descŁrcate ´n porturile maritime rom©neĸti sunt ´n mare parte mŁrfuri vrac solid, 

acestea reprezent©nd ´n anul 2007 o treime din volumul total de mŁrfuri. Ċn ordinea descrescŁtoare a 

                                                 
11

 PrelucrŁri ale datelor furnizate anual de INS ´n lucrarea Transportul portuar de mŁrfuri ĸi pasageri, anii 2006-2008 ĸi 

primele trei trimestre din 2009.   
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procentelor, mŁrfurile operate ´n anul 2007 au fost mŁrfuri vrac lichid (28%), mŁrfuri ´ncŁrcate ´n 

containere ĸi unitŁŞi Ro-Ro (26%), alte tipuri de ´ncŁrcŁturŁ generalŁ (13%).  

 

În anul 2008, structura mŁrfurilor pe tipuri de ´ncŁrcŁturŁ s-a pŁstrat ´n linii mari aceeaĸi, cu un 

avans de 6% pentru mŁrfurile vrac solid care au reprezentat 38% din volumul total, în detrimentul 

mŁrfurilor ´ncŁrcate ´n containere ĸi unitŁŞi Ro-Ro care au pierdut 4% ĸi a altor ´ncŁrcŁturi generale 

ce au scŁzut cu 2%. 

 

Pe parcursul primelor trei trimestre din anul 2009, containerele ĸi unitŁŞile Ro-Ro au scŁzut ca 

pondere ´n volumul total, reprezent©nd doar 14,8%. Ċn acelaĸi timp, mŁrfurile vrac solid ĸi mŁrfurile 

vrac lichid au cunoscut creĸteri semnificative, reprezent©nd 41%, respectiv 31,9% din volumul total 

de mŁrfuri ´ncŁrcate/descŁrcate ´n porturile maritime rom©neĸti. Alte mŁrfuri generale 

necontainerizate au reprezentat un procent de 12,3%.   

 

Ċn privinŞa volumelor de mŁrfuri vrac solid, respectiv vrac lichid, ´ncŁrcate-descŁrcate ´n porturile 

maritime rom©neĸti ´n perioada 2006 ï 2009, evoluŞia acestora poate fi observatŁ ´n  Anexa nr. 2.  
 

Dintre tipurile de ´ncŁrcŁturi prezente ´n porturile rom©neĸti, cea mai semnificativŁ evoluŞie a 

avut-o transportul maritim de containere. Creĸterea explozivŁ a traficului de containere s-a 

datorat, în principal, intensificŁrii importurilor din ŞŁrile asiatice, ´n special din China, ´n 

ultimii zece ani fiind inaugurate importante servicii de linie cu Orientul ĊndepŁrtat. Creĸterea 

traficului maritim de containere ´n Portul ConstanŞa este evidenŞiatŁ ´n Graficul nr. 6, perioada 

analizatŁ fiind una mai generoasŁ tocmai pentru a surprinde evoluŞia generalŁ.  

 

Graficul nr. 6: EvoluŞia traficului de containere ´n Portul ConstanŞa, 2003-2009 (nr. 

containere)  

 

 
 

Sursa: Compania NaŞionalŁ de Administrare a Porturilor Maritime ConstanŞa
12

. 

 

Ċn privinŞa numŁrului de containere ´ncŁrcate-descŁrcate ´n Portul ConstanŞa, creĸterile procentuale 

de la un an la altul au fost extrem de mari. De exemplu, în anul 2007, an în care s-a înregistrat 

                                                 
12

 Date de trafic disponibile pe site-ul oficial al CNAPM ConstanŞa. 
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nivelul record de 912509 de containere, au fost operate aproximativ de 7 ori mai multe containere 

decât în anul 2003.  

 

Anul 2008 a marcat ´nsŁ prima scŁdere din perioada analizatŁ ´n privinŞa traficului de containere, 

fiind operate cu 2% mai puŞine containere dec©t ´n 2007. ScŁderea ´nsŁ va fi ĸi mai mare ´n anul 

2009, când potrivit datelor publicate pe site-ul Companiei NaŞionale de Administrare a Portului 

ConstanŞa, traficul de containere a scŁzut dramatic cu aproximativ 60%. În cursul anului 2009, prin 

terminalele de containere ale Portului ConstanŞa au fost ´ncŁrcate-descŁrcate doar 375293 de 

containere. 

 

Volumul total de mŁrfuri ´ncŁrcate ï descŁrcate nu a cunoscut o repartizare uniformŁ ´ntre toate 

porturile maritime ci dimpotrivŁ repartizarea este una inegalŁ. FŁrŁ a urmŁri neapŁrat realizarea unui 

clasament al porturilor maritime rom©neĸti ´n funcŞie de volumul de mŁrfuri operate la nivelul 

acestora, Şinem sŁ evidenŞiem importanŞa deosebitŁ a Portului ConstanŞa, la nivelul acestuia 

fiind ´ncŁrcate-descŁrcate de exemplu ´n 2008 peste 90% din volumul total de mŁrfuri, astfel 

cum se poate observa în Graficul nr. 7. Cele mai importante categorii de mŁrfuri operate ´n anul 

2008 ´n Portul ConstanŞa, ´n funcŞie de ponderea lor ´n volumul total, au fost:  

 cŁrbune, lignit, ŞiŞei ĸi gaze  (27,2%); 

 minereu metalifer, produse de minerit (16%); 

  produse agricole (12,9%);   

 chimicale, fibre, cauciuc, mase plastice (6,5%); 

 cocs, rafinate petrol (6,1%). 

 

La mare distanŞŁ, urmeazŁ porturile Midia ĸi GalaŞi, la nivelul cŁrora în anul 2008 au fost operate 

5%, respectiv 3%, din cantitŁŞile totale de mŁrfuri. Ċn Portul Midia, produsele petroliere au deŞinut o 

pondere de 59% din totalul mŁrfurilor operate, urmate de cŁrbune, lignit ŞiŞei ĸi gaze (23,2%) ĸi 

minereuri metalifere (10,6%). Ċn Portul GalaŞi, metalele de bazŁ ĸi produsele metalice au reprezentat 

78% din totalul mŁrfurilor operate, urmate de minereuri metalifere (11,6%) ĸi produse agricole 

(4,4%). Ċn toate celelalte porturi maritime rom©neĸti prezentate în grafic au fost ´ncŁrcate-descŁrcate 

´n 2008 aproximativ 1% din volumul total de mŁrfuri.  

 

Graficul nr. 7: MŁrfurile ´ncŁrcate-descŁrcate ´n porturile maritime rom©neĸti ´n 2008 (% din 

total).  

 
Sursa: prelucrŁri proprii ale datelor Institutului NaŞional de StatisticŁ. 
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NotŁ: Ċn lucrarea Institutului NaŞional de StatisticŁ, ´n categoria porturilor maritime, alŁturi de 

porturile de la Marea NeagrŁ (porturile ConstanŞa, Midia, Mangalia) intrŁ ĸi porturile de pe Canalul 

DunŁre ï Marea NeagrŁ (porturile Medgidia, Basarabi, LuminiŞa) ĸi de pe DunŁrea MaritimŁ
13

 

(porturile BrŁila, GalaŞi, Tulcea).  

 

ImportanŞa Portului ConstanŞa nu este una de datŁ recentŁ. ķi în anii anteriori acest port a atras, 

graŞie atuurilor sale, cea mai mare parte a volumelor de mŁrfuri. La nivelul Portului ConstanŞa se 

´ncarcŁ ĸi descarcŁ ´n mod constant peste 90% din volumul total de mŁrfuri operate ´ntr-un an la 

nivelul tuturor porturilor maritime rom©neĸti (în 2006 - 92%, în 2007- 92%, în 2008 ï 91%). 

 

În perioada 2006 ï 2007, în Portul Midia au fost ´ncŁrcate-descŁrcate puŞin peste 4% din volumul 

total de mŁrfuri, oscilaŞiile ´n perioada analizatŁ fiind nesemnificative. La nivelul Portului GalaŞi 

volumele de mŁrfuri ´ncŁrcate-descŁrcate au fost în mod constant reduse, situându-se în perioada de 

referinŞŁ în jurul valorii de 3%. 

 

Aspectele descrise mai sus pot fi observate ´n graficul urmŁtor, grafic ce prezintŁ procentual 

evoluŞia volumelor de mŁrfuri operate ´n porturile ConstanŞa, Midia ĸi GalaŞi ´n perioada 2006-2008. 
 

 Graficul nr. 8: EvoluŞia principalelor trei porturi maritime rom©neĸti ´n funcŞie de volumul 

mŁrfurilor ´ncŁrcate-descŁrcate, 2006-2008 (% din total). 

 

 
 

Sursa: prelucrŁri proprii date Institutul NaŞional de StatisticŁ. 

 

ImportanŞa Portului ConstanŞa se datoreazŁ ´n primul r©nd poziŞionŁrii sale, la intersecŞia rutelor 

comerciale ce fac legŁtura ´ntre pieŞele ŞŁrilor din Europa CentralŁ ĸi de Est ĸi Asia CentralŁ ĸi 

Orientul ĊndepŁrtat. Portul ConstanŞa se bucurŁ de o poziŞionare geograficŁ deosebitŁ datŁ de 

                                                 
13

 DunŁrea MaritimŁ reprezintŁ ultimul sector al DunŁrii pe teritoriul Rom©niei, fiind reprezentat de porŞiunea ´n aval de 

BrŁila p©nŁ la vŁrsarea ´n Marea NeagrŁ. Sectorul dintre BrŁila ĸi Marea NeagrŁ, Dunarea MaritimŁ, permite intrarea 

navelor maritime cu pescaj de 7 m. Ċn aval de Tulcea, DunŁrea se desparte ´n cele trei braŞe - Chilia, Sulina, Sfântu 

Gheorghe, dintre acestea doar Sulina fiind navigabil pentru nave maritime. 
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conexiunea cu douŁ Coridoare Pan-Europene de Transport: Coridorul VII - DunŁrea (fluvial) ĸi 

Coridorul IV (rutier ĸi feroviar).  

 

Portul ConstanŞa este ´n acelaĸi timp un port multifuncŞional, oferind facilitŁŞi moderne ĸi ad©ncimi 

ale apei în bazinul portuar suficiente pentru acostarea celor mai mari nave.  De asemenea, Portul 

ConstanŞa este centru de distribuŞie a containerelor cŁtre porturile din Marea NeagrŁ, oferind 

conexiuni cu toate modurile de transport (feroviar, rutier, fluvial, aerian ĸi prin conducte). Ċncep©nd 

cu 1 ianuarie 2007, Portul ConstanŞa a devenit ZonŁ LiberŁ, pun©nd la dispoziŞie facilitŁŞile vamale 

ce rezultŁ din acest statut. 

 

Ċn privinŞa partenerilor externi spre care ĸi dinspre care au fost transportate mŁrfurile operate la 

nivelul porturilor maritime rom©neĸti, pentru perioada 2007 ï 2009 cei mai importanŞi au fost: 

Rusia, Turcia, Ucraina, Brazilia, Statele Unite ale Americii, dar ĸi state membre ale U.E. precum 

Italia ĸi Grecia. Ponderile schimburilor cu aceste state ´n totalul mŁrfurilor ´ncŁrcate ĸi descŁrcate ´n 

porturile maritime rom©neĸti sunt prezentate în Anexa nr. 2. 

 

Ċn anul 2007, cele mai ´nsemnate cantitŁŞi de mŁrfuri ´ncŁrcate ĸi descŁrcate au fŁcut obiectul 

schimburilor comerciale cu urmŁtorii parteneri: Rusia (13,1%, ´n special petrol brut), Turcia (12,8% 

în special produse metalice), State Membre U.E. (9% în special Italia), Brazilia (8,5%), Ucraina 

(6,2%) ĸi S.U.A. (5%). 

 

Ċn anul 2008, cele mai importante cantitŁŞi de mŁrfuri au fŁcut obiectul schimburilor comerciale cu 

Rusia (13,3%), Turcia (12,7%), State Membre U.E. (12,5%), Ucraina (12%), Brazilia (8,6%) ĸi 

S.U.A. (6,5%). 

 

În primele trei trimestre din 2009, cantitŁŞi importante de mŁrfuri au fŁcut obiectul schimburilor cu 

Rusia (19,7%), Turcia (14,5%), Spania (6,9%), Ucraina (3,8%), Brazilia (3,8%) ĸi Grecia (3,6%). 

 

I.3.2.Transportul maritim de pasageri 

Traficul de pasageri ´n porturile maritime rom©neĸti a cunoscut oscilaŞii importante ´n perioada 

analizatŁ, intervalul 2006 ï primele trei trimestre din 2009, astfel cum poate fi observat în Graficul 

nr. 9. 

 

Astfel, potrivit datelor statistice disponibile, în anul 2006 la terminalele specializate din porturile 

maritime rom©neĸti au fost ´nregistaŞi 29429 de pasageri, ´n 2007 au fost ´nregistraŞi 12000 de 

pasageri, pentru ca ´n 2008 sŁ fie atins un maxim de 38154 de pasageri. Aproximativ 90% dintre 

aceĸtia au fost pasageri aflaŞi ´n diferite excursii, ´mbarcaŞi pe nave de croazierŁ.  
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Graficul nr. 9: EvoluŞia traficului de pasageri ´n porturile maritime rom©neĸti, 2006 ï primele 

trei trimestre 2009 (nr. de pasageri) 

 

 
 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ. 

 

Nici transportul maritim de pasageri nu a fost ocolit de efectele negative ale crizei economice 

mondiale. Potrivit datelor Institutului NaŞional de StatisticŁ, în primele trei trimestre ale anului 2009 

a avut loc o scŁdere majorŁ a numŁrului de pasageri ´nregistraŞi la terminalele specializate ale 

porturilor maritime rom©neĸti, sezonul de croaziere 2009 aducând doar 10845 de pasageri.   

 

Ca ĸi ´n cazul mŁrfurilor ´ncŁrcate-descŁrcate, Portul ConstanŞa este cel mai important port 

rom©nesc din perspectiva numŁrului de pasageri ´mbarcaŞi sau debarcaŞi, terminalul de pasageri al 

acestui port înregistrând cei mai mulŞi pasageri comparativ cu celelalte porturi rom©neĸti. Graficul 

nr. 10  prezintŁ procentual, situaŞia pasagerilor ´nregistraŞi ´n anul 2008 la terminalele specializate 

ale porturilor rom©neĸti. 
 

Graficul nr. 10: Transportul portuar maritim de pasageri de croazierŁ, ´n anul 2008, pe 

porturi (% din total) . 

 

 
 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ, Transportul portuar de mŁrfuri ĸi pasageri, 2008. 
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În anul 2008, la terminalul de pasageri al Portului ConstanŞa au fost ´nregistraŞi aproximativ 70% 

din numŁrul total de pasageri ´nregistraŞi ´n porturile maritime rom©neĸti. La mare distanŞŁ, urmeazŁ 

porturile Tulcea ĸi Sulina, ale cŁror terminale de pasageri au ´nregistrat 20%, respectiv 12%, din 

numŁrul total de pasageri.   

I.4. Concluzii  

PerformanŞele activitŁŞii de transport au urmat linia dezvoltŁrii economice a UE27. Trendul 

crescŁtor al performanŞelor activitŁŞii de transport de mŁrfuri ´n UE27, ´n perioada 1995 ï 2007, a 

fost dat de transportul rutier ĸi cel maritim. 

  

În anul 2007, transportul maritim intra -comunitar de mŁrfuri a constituit al doilea mod de 

transport, ca importanŞŁ ´n UE, cu o cotŁ de 37,3% ´n total activitŁŞi de transport, în timp ce 

transportul maritim intra-comunitar de pasageri a contribuit cu numai 0,6% la total.  

 

Rata anualŁ a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate în principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), deĸi se 

menŞine pozitivŁ, a scŁzut de la 4,2% în anul 2005, la 0,1% în anul 2008, calculatŁ în raport cu anul 

anterior. Efectele crizei economice ´n sectorul transport maritim se constatŁ ´ncep©nd cu trimestrul 

III 2008. Ċn acest trimestru, rata calculatŁ ´n raport cu trimestrul corespunzŁtor al anului anterior este 

negativŁ, de -5%. 

Conform estimŁrilor Eurostat pentru primul trimestru din 2009, efectele crizei economice în sectorul 

transport maritim de mŁrfuri se adâncesc în acest prim trimestru. Rata trimestrialŁ de creĸtere 

calculatŁ ´n raport cu trimestrul corespunzŁtor al anului anterior fiind de asemenea negativŁ, de -

12,9%. Implicit, se observŁ ĸi o ratŁ anualŁ negativŁ a cantitŁŞii de mŁrfuri manipulate ´n 

principalele porturi UE27 (fŁrŁ Italia), calculatŁ pentru primul trimestru 2009 ĸi ultimele trei 

trimestre ale anului 2008, ´n scŁdere de la +2,5%  la -3,7%.  

Evaluând importanŞa relativŁ a porturilor maritime din UE27 pe baza indicatorului Ătone de 

mŁrfuri manipulate ´n porturile maritime /locuitorò, calculat pentru principalele porturi, se 

observŁ cŁ, în anul 2008, acesta variazŁ de la 26,3 tone/locuitor în Letonia la 1,3 tone/locuitor în 

Polonia, media comunitarŁ UE27 (fŁrŁ Italia) fiind de 7,3 tone/locuitor. România cu 2,2 

tone/locuitor deŞine penultima poziŞie, ceea ce aratŁ importanŞa relativ redusŁ a transportului 

maritim de mŁrfuri ´n Şara noastrŁ.  

Pasagerul de croazierŁ este pasagerul care ´ntreprinde o cŁlŁtorie cu o navŁ de 

croazierŁ pe mare.  

 

Navele de croazierŁ sunt nave de pasageri echipate exclusiv pentru voiaje turistice. 

Pasagerii dispun de cabine. Sunt excluse din definiŞie navele ferry-boat ĸi navele de 

mŁrfuri care transportŁ un numŁr foarte limitat de pasageri în cabine proprii. 

 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ, Transportul portuar de mŁrfuri ĸi pasageri, 2008. 
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De asemenea, potirvit datelor statistice
14
, ´n funcŞie de indicatorul parcursul mŁrfurilor, exprimat 

în milioane tone-km, transportul maritim în România a avut în anul 2007 o pondere extrem de 

redusŁ, de doar 0,13% din total. DacŁ luŁm ´n considerare indicatorul mŁrfuri transportate, 

exprimat în mii tone, ponderea transportului maritim a fost ´n anul 2007 una nesemnificativŁ, de 

doar 10% din totalul mŁrfurilor transportate.   

 

Ċn ciuda acestei importanŞei reduse, la nivelul porturilor rom©neĸti volumele de mŁrfuri ´ncŁrcate-

descŁrcate au cunoscut totuĸi o creĸtere susŞinutŁ ´n perioada analizatŁ, ating©nd punctul maxim ´n 

anul 2008, cea mai importantŁ evoluŞie av©nd-o ´n aceastŁ perioadŁ traficul de containere. Criza 

economicŁ mondialŁ ĸi-a fŁcut simŞitŁ prezenŞa ´n anul 2009, volumele de mŁrfuri ´ncŁrcate-

descŁrcate scŁz©nd în primele trei trimestre ale anului cu peste 30% faŞŁ de aceeaĸi perioadŁ a anului 

precedent.  

Aĸa cum am arŁtat, Portul ConstanŞa este de departe cel mai important port maritim rom©nesc, atât 

din perspectiva traficului de pasageri c©t ĸi a traficului de mŁrfuri, peste 90% din mŁrfuri fiind 

´ncŁrcate sau descŁrcate la nivelul acestuia.  

 

 

 

                                                 
14

 PrelucrŁri ale datelor statistice publicate de Institutul NaŞional de StatisticŁ ´n publicaŞia Anuarul Statistic al 

României, 2008. 

Parcursul mŁrfurilor se exprimŁ ´n tone-km ĸi se determinŁ ´n funcŞie de greutatea 

mŁrfurilor transportate ĸi de distanŞele parcurse de vehiculele care efectueazŁ transporturile, de 

la locul de ´ncŁrcare la locul de descŁrcare.  

MŁrfurile transportate ´n perioada de referinŞŁ se exprimŁ prin greutatea lor ´n tone. Ċn 

statistica transporturilor maritime, greutatea ´nregistratŁ este greutatea brutŁ a mŁrfurilor 

exprimatŁ ´n tone. 

Sursa: Institutul NaŞional de StatisticŁ, Anuarul Statistic al României, 2008.  
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PARTEA II  

REGLEMENTŀRI SPECIFICE TRANSPORTULUI MARITIM  

 

II .1. ReglementŁri comunitare  

 

Numeroasele reglementŁri comunitare ´n domeniul transportului maritim acoperŁ o varietate de 

aspecte ce Şin de prestarea serviciilor de transport maritim, de la reglementarea raporturilor pe PiaŞa 

InternŁ, dezvoltarea infrastructurilor portuare, reglementarea condiŞiilor de muncŁ, ´mbunŁtŁŞirea 

siguranŞei traficului maritim ĸi fluvial, p©nŁ la reglementarea atentŁ a efectelor transportului maritim 

asupra mediului ´nconjurŁtor. 

 

Ceea ce urmŁreĸte acest capitol este prezentarea evoluŞiilor legsilative privind concurenŞa ´n sectorul 

transporturi maritime ĸi raportului ´n care se gŁsesc ´n prezent serviciile de transport maritim vis-a-

vis de regulile comunitare de concurenŞŁ. 

 

Începând cu anul 1987, aplicarea regulilor de concurenŞŁ ´n sectorul transporturilor maritime a fŁcut 

obiectul Rgulamentului CEE nr. 4056/1986
15

 de stabilire a regulilor detaliate de aplicare a 

dispoziŞiilor articolelor 85 ĸi 86 din Tratat transportului maritim (´n prezent art. 101 ĸi 102 din 

Tratatul privind FuncŞionarea Uniunii Europene (în continuare TFUE)).  

 

Acest regulament conŞinea dispoziŞii procedurale privind 

aplicarea regulilor comunitare de concurenŞŁ ´n sectorul 

transporturilor maritime ĸi stabilea anumite dispoziŞii specifice 

ĸi de fond în domeniul concurenŞei pentru acest sector ĸi, ´n 

mod special, o exceptare pe categorii pentru conferinŞele 

maritime de linie. Acestora din urmŁ li se permitea sŁ 

stabileascŁ preŞuri ĸi sŁ reglementeze capacitatea ´n anumite 

condiŞii, iar acordurile pur tehnice erau excluse de la aplicarea 

art. 101 alin. (1) TFUE (fostul art. 81 alin. (1) din Tratatul 

CE). Regulamentul nr. 4056/1986 nu s-a aplicat în cazul 

serviciilor de transport maritim între porturi ale aceluiaĸi stat 

membru (cabotaj) ĸi nici în cazul serviciilor internaŞionale ale 

navelor tramp.  

 

Regulamentul Consiliului nr. 1/2003
16

 privind punerea ´n aplicare a regulilor de concurenŞŁ 

prevŁzute la art. 81 ĸi 82 din Tratat (´n prezent art. 101 ĸi 102 din TFUE) a modificat Regulamentul 

nr. 4056/1986 ĸi a impus transportului maritim respectarea regulilor procedurale în domeniul 

concurenŞei aplicabile tuturor sectoarelor de la 1 mai 2004, cu excepŞia cabotajului ĸi a serviciilor 

internaŞionale ale navelor tramp.  

 

DupŁ ce at©t Comisia EuropeanŁ c©t ĸi Consiliul au ajuns la concluzia cŁ acele criterii necesare 

aplicŁrii art. 101 alin. (3) din TFUE (fostul art 81 alin. (3) din TCE) nu mai erau îndeplinite de 
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 Jurnalul Oficial L 378, 31.12.1986, p.4. Acest regulament a fost abrogat prin Regulamentul nr. 1419/2006. 
16

 Jurnalul Oficial L 1, 04.01.2003, p.1.  
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acordurile ´ncheiate de conferinŞele de linie, exceptarea acestora de la regulile de concurenŞŁ a fost 

eliminatŁ prin abrogarea Regulamentului nr. 4056/1986 de cŁtre Regulamentul nr. 1419/2006
17

.  

 

Acelaĸi Regulament nr. 1419/2006 a modificat Regulamentul nr. 1/2003, în sensul introducerii sub 

incidenŞa regulilor de concurenŞŁ at©t a cabotajului, c©t ĸi a transportului maritim internaŞional 

neregulat. Cabotajul ĸi transportul maritim internaŞional neregulat au intrat sub incidenŞa regulilor 

comunitare de concurenŞŁ ´ncep©nd cu 18 octombrie 2006 (data intrŁrii ´n vigoare a Regulamentului 

nr. 1419/2006), iar abrogarea exceptŁrii pe categorii a conferinŞelor de linie a produs efecte 

´ncep©nd cu 18 octombrie 2008, Regulamentul instituind o perioadŁ de tranziŞie de doi ani.  

 

ConsorŞiile se bucurŁ ´ncŁ de o exceptare de la aplicarea regulilor comunitare de concurenŞŁ. 

Acestea sunt considerate ca aduc©nd o contribuŞie ´n general la creĸterea productivitŁŞii ĸi a calitŁŞii 

serviciilor de linie oferite. Acest lucru se realizeazŁ prin raŞionalizarea activitŁŞilor companiilor 

membre ĸi prin economiile de scalŁ pe care le permit la nivelul utilizŁrii navelor ĸi a instalaŞiilor 

portuare. De asemenea, consorŞiile sunt considerate ca aduc©nd o contribuŞie importantŁ la 

promovarea progresului tehnic ĸi economic, facilitând ĸi ´ncuraj©nd ´n special dezvoltarea utilizŁrii 

containerelor, ĸi, de asemenea, la o utilizare mai eficientŁ a capacitŁŞii navelor. 

 

Ċn cazul consorŞiilor, p©nŁ ´n data de 25 aprilie 2010 este aplicabil Regulamentul Comisiei nr. 

823/2000
18

 privind aplicarea art. 81 alin. (3) din Tratat (în prezent art 101 alin. (3) din TFUE) 

anumitor categorii de acorduri, decizii ĸi practici concertate între companiile maritime de linie 

(consorŞii), amendat în mod consecutiv de Regulamentul Comisiei nr.463/2004
19

 ĸi  Regulamentul 

Comisiei nr. 611/2005
20

.  

 

Începând cu 26 aprilie 2010, exceptarea pe categorii a consorŞiilor de la regulile de concurenŞŁ se va 

face în temeiul Regulamentului Comisiei nr. 906/2009
21

 privind aplicarea articolului 81 alin. (3) 

din tratat anumitor categorii de acorduri, decizii ĸi practici concertate stabilite ´ntre companiile 

maritime de linie (consorŞii).  

 

Comisia EuropeanŁ a adoptat de asemenea InstrucŞiunile privind aplicarea art. 81 din Tratatul CE 

serviciilor de transport maritim
22

 (în prezent art. 101 din TFUE), instrucŞiuni ce stabilesc principiile 

pe care aceasta le va urma pentru a defini pieŞele ĸi a evalua acordurile de cooperare din serviciile de 

transport maritim afectate ´n mod direct de modificŁrile aduse de Regulamentul (CE) nr. 

1419/2006, respectiv serviciile de transport maritim de linie, cabotajul ĸi serviciile tramp. 

 

Aceste instrucŞiuni sunt menite sŁ sprijine ´ntreprinderile ĸi asociaŞiile de întreprinderi, care 

desfŁĸoarŁ aceste servicii, ´n special dinspre ĸi/sau înspre unul sau mai multe porturi din Uniunea 
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 Regulamnetul (CE) nr. 1419/2006 al Consiliului din 25 septembrie 2006 de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 

4056/86 de stabilire a normelor detaliate de aplicare a dispoziŞiilor articolelor 85 ĸi 86 din Tratat la transportul maritim 

ĸi de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1/2003 în sensul extinderii domeniului de aplicare al acestuia pentru a 

include cabotajul ĸi serviciile tramp internaŞionale, Jurnalul Oficial L 269, 28.9.2006, p. 1ï3. 
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 Jurnalul Oficial  L 100, 20.4.2000, p. 24 
19

 Jurnalul Oficial L 77, 13.3.2004, p. 23. 
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 Jurnalul Oficial L 101, 21.4.2005, p. 10. 
21
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EuropeanŁ, sŁ evalueze dacŁ acordurile lor sunt compatibile cu art. 101 din TFUE. Aceste 

instrucŞiuni nu se aplicŁ altor sectoare economice. 

 

InstrucŞiunile privind aplicabilitatea art. 81 din Tratat acordurilor de cooperare orizontalŁ (în 

prezent art. 101 din TFUE cunoscute ca ĸi InstrucŞiunile privind cooperarea orizontalŁ) ĸi 

InstrucŞiunile de aplicare a art. 81 alin. (3) din Tratat ( în prezent art. 101 alin. (3) din TFUE) sunt, 

de asemenea, relevante pentru sectorul de transporturi maritime, dat fiind faptul cŁ serviciile de 

transport maritim pot fi caracterizate de acorduri de cooperare ample între transportatori concurenŞi. 

II. 2. ReglementŁri naŞionale  

Codul comercial
23

 reprezintŁ un important izvor normativ al dreptului maritim, acesta reglement©nd 

în prezent aspecte numeroase din domeniul dreptului maritim. Materia dreptului maritim este tratatŁ 

în cuprinsul Codului Comercial în cadrul Titlului XII, din Cartea I - Despre contractul de transport, 

Cartea II ï Despre comerŞul maritim ĸi despre navigaŞiune, Cartea IV ï titlurile I ĸi II ï Despre 

exerciŞiul acŞiunilor comerciale, despre sechestrarea, urmŁrirea ĸi v©nzarea silitŁ a navelor. Normele 

juridice conŞinute ´n Codul Comercial se completeazŁ ´n mod necesar cu cele conŞinute ´n Codul 

Civil ĸi Codul de procedurŁ civilŁ.  

 

Cadrul legal general ´n care se desfŁĸoarŁ activitatea de transport maritim este asigurat de O.G. nr. 

19/1997 privind transporturile, republicatŁ
24

.   

  

OrdonanŞa stabileĸte normele generale aplicabile modurilor de transport rutier, feroviar, naval ĸi 

aerian, componentele reŞelei de transport de interes naŞional ĸi european incluse în acestea, precum 

ĸi atribuŞiile ĸi rŁspunderile autoritŁŞilor competente de reglementare, coordonare, control, inspecŞie 

ĸi supraveghere cu privire la activitŁŞile de transport ĸi la mijloacele de transport. DipoziŞiile acestei 

ordonanŞe constituie cadrul general aplicabil tuturor actelor normative specifice modurilor de 

transport ĸi activitŁŞilor conexe acestora. 

 

Transportul naval, alŁturi de celelalte moduri de transport, este parte integrantŁ a sistemului naŞional 

de transport ĸi face obiectul acestei ordonanŞe.  

 

Prevederile O.G. nr. 42/1997 privind transportul maritim ĸi pe cŁile navigabile interioare
25

, 

republicatŁ, se aplicŁ activitŁŞilor de transport naval, activitŁŞilor conexe ĸi activitŁŞilor auxiliare 

acestora, care se desfŁĸoarŁ ´n apele naŞionale navigabile ĸi ´n porturile rom©neĸti, navelor care 

arboreazŁ pavilionul român, navelor care arboreazŁ pavilion strŁin ĸi navigheazŁ ´n apele naŞionale 

navigabile ale Rom©niei, precum ĸi personalului navigant rom©n (art. 2). 

   

Potrivit OrdonanŞei, autoritatea de stat în domeniul transportului maritim ĸi pe cŁile navigabile 

interioare este Ministerul Transporturilor , care elaboreazŁ ĸi promoveazŁ actele normative ĸi 

normele specifice aplicabile transportului maritim ĸi pe cŁile navigabile interioare, urmŁreĸte 
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 Multe dintre aceste prevederi legale, datând din secolul trecut, nu mai pot fi aplicate în prezent, deoarece sunt cŁzute 

în desuetudine (de exemplu, cele privitoare la abandonul navei sau la înrolarea echipajului). 
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aplicarea acestora ĸi asigurŁ ducerea la ´ndeplinire a obligaŞiilor ce revin statului din acordurile ĸi 

convenŞiile internaŞionale la care Rom©nia este parte.  

 

Ministerul ´ĸi exercitŁ atribuŞiile direct sau prin delegare de competenŞŁ prin instituŞiile publice, 

companiile naŞionale, regiile autonome sau societŁŞile comerciale aflate ´n subordinea sau sub 

autoritatea sa.   

 

Ministerul, prin DirecŞia GeneralŁ Transport Naval, ´ndeplineĸte rolul de autoritate de stat în 

domeniul transportului maritim  ĸi pe cŁile navigabile interioare privind activitŁŞile de 

reglementare, autorizare, coordonare, inspecŞie, control, supraveghere ĸi certificare a infrastructurii 

de transport maritim ĸi pe cŁi navigabile interioare, a navelor, a activitŁŞilor de transport naval, a 

activitŁŞilor conexe ĸi a activitŁŞilor auxiliare acestora, precum ĸi a personalului care efectueazŁ 

aceste activitŁŞi. DirecŞia exercitŁ atribuŞiile ministerului privind coordonarea, supravegherea ĸi 

controlul instituŞiilor publice, companiilor naŞionale, regiilor autonome ĸi societŁŞilor comerciale din 

domeniul transportului maritim ĸi pe cŁile navigabile interioare, dupŁ caz, care funcŞioneazŁ ´n 

subordinea sau sub autoritatea ministerului.  

Organismele arŁtate mai sus formeazŁ sistemul instituŞional din cadrul transportului naval ĸi 

exercitŁ urmŁtoarele funcŞii: funcŞia de autoritate de stat ´n domeniul siguranŞei navigaŞiei ĸi a 

securitŁŞii navelor,  funcŞia de autoritate portuarŁ ĸi/sau de cŁi navigabile interioare ĸi alte funcŞii 

specifice domeniului transportului maritim ĸi pe cŁile navigabile interioare. 

FuncŞia de autoritate de stat ´n domeniul siguranŞei navigaŞiei ĸi al securitŁŞii navelor revine 

AutoritŁŞii Navale Rom©ne, autoritate centralŁ de specialitate aflatŁ ´n subordinea Ministerul 

Transporturilor. AceastŁ autoritate are o serie de atribuŞii prevŁzute de O.G. 42/1997 dar ĸi de H.G. 

1133/2002
26

.   

FuncŞia de autoritate portuarŁ ĸi/sau de cŁi navigabile este ´ndeplinitŁ de cŁtre administraŞiile 

portuare ĸi/sau de cŁi navigabile interioare. Acestea au ca obiect de activitate principal aplicarea 

politicii portuare ĸi de cŁi navigabile interioare, elaboratŁ de minister, coordonarea activitŁŞilor care 

se desfŁĸoarŁ ´n porturi ĸi pe cŁile navigabile interioare ĸi implementarea programelor de dezvoltare 

a infrastructurilor portuare ĸi de cŁi navigabile interioare.   

FuncŞia de pregŁtire ĸi perfecŞionare a personalului care deserveĸte mijloacele de transport naval 

sau care desfŁĸoarŁ activitŁŞi de transport naval, activitŁŞi conexe sau auxiliare acestora, se asigurŁ 

prin centre de pregŁtire ĸi perfecŞionare aflate în subordinea sau sub autoritatea Ministerului 

Transporturilor.  

Accesul navelor maritime ĸi de navigaŞie interioarŁ, indiferent de pavilionul pe care ´l arboreazŁ, ´n 

porturile rom©neĸti ĸi pe cŁile navigabile interioare este liber ĸi nediscriminatoriu (art. 17). 

Supravegherea navigaŞiei ĸi controlul traficului ´n apele naŞionale navigabile ĸi ´n porturi se exercitŁ 

de Autoritatea NavalŁ Rom©nŁ. Ministerul, prin Autoritatea NavalŁ Rom©nŁ, ´ĸi exercitŁ autoritatea 

ĸi asupra navelor care arboreazŁ pavilionul rom©n ĸi navigheazŁ ´n marea liberŁ sau ´n apele 

naŞionale navigabile ale altor state (art. 18 alin (1)  ĸi (2)). 

O.G. nr. 22/1999 privind administrarea porturilor ĸi a cŁilor navigabile, utilizarea 

infrastructurilor de transport naval aparŞin©nd domeniului public, precum ĸi desfŁĸurarea 
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activitŁŞilor de transport naval ´n porturi ĸi pe cŁile navigabile interioare este un alt act normativ 

important ce vizeazŁ transportul maritim, reglement©nd cu precŁdere aspecte ce Şin de administrarea 

porturilor ĸi a cŁilor navigabile, utilizarea infrastructurilor specifice ĸi desfŁĸurarea activitŁŞilor de 

transport naval. 

 

OrdonanŞa prezintŁ infrastructura de transport naval ĸi clasificŁ activitŁŞile de transport naval. 

Astfel, activitŁŞile de transport naval care se desfŁĸoarŁ ´n porturi ĸi pe cŁi navigabile interioare sunt:  

 activitŁŞi de transport de mŁrfuri ĸi/sau de persoane cu nave,  

 activitŁŞi conexe activitŁŞilor de transport naval (servicii de siguranŞŁ: pilotajul, 

remorcajul, legarea-dezlegarea; activitŁŞi legate de operarea navelor: ´ncŁrcare/descŁrcare, 

depozitare, stivuire, containerizare ĸ.a.; activitŁŞi privind mŁrfurile: agenturare, bunkeraj, 

curŁŞare ĸ.a.),   

 activitŁŞi auxiliare activitŁŞilor de transport naval (´ntreŞinere ĸi reparare a infrastructurii, 

semnalizare, dragaj de ´ntreŞinere, construcŞii portuare ĸ.a.). 

 

De asemenea, ordonanŞa reglementeazŁ modul de administrare a porturilor ĸi a cŁilor navigabile, 

stabilind o serie de atribuŞii ´n sarcina administraŞiilor portuare ĸi conŞine dispoziŞii cu privire la 

serviciile de pilotaj ĸi remorcaj, acestea fiind considerate servicii de siguranŞŁ portuarŁ.  

 

Ca ĸi la nivel comunitar, ´n cazul consorŞiilor opereazŁ o exceptare pe categorii de la regulile de 

concurenŞŁ stabilite prin art. 5 alin. (1) din Legea concurenŞei nr. 21/1996, republicatŁ. Exceptarea 

consorŞiilor este stipulatŁ ´n Regulamentul Consiliului ConcurenŞei din 14 aprilie 2004 privind 

regimul exceptŁrii, pe categorii de ´nŞelegeri, decizii luate de asociaŞiile de agenŞi economici ĸi 

practici concertate, ´n domeniul transporturilor maritime, de la interdicŞia prevŁzutŁ la art. 5 alin. 

(1) din Legea concurenŞei nr. 21/1996, republicatŁ. 

 

Conform definiŞiei date de Regulament, prin consorŞiu se ´nŞelege un acord ´ntre doi sau mai mulŞi 

transportatori maritimi, prestatori de servicii de transport internaŞional maritim de linie, exclusiv 

pentru transportul de marfŁ, cu preponderenŞŁ în containere, pe una sau mai multe relaŞii de trafic, 

care are ca obiect operarea ´n comun a unui serviciu de transport maritim, ´n scopul ´mbunŁtŁŞirii 

acestuia faŞŁ de cel oferit individual de membrii ´n absenŞa acordului, ´n scopul raŞionalizŁrii 

activitŁŞii acestora prin intermediul ´nŞelegerilor tehnice, operaŞionale ĸi/sau comerciale, cu excepŞia 

fixŁrii preŞurilor.  

 

P©nŁ ´n prezent, Consiliul ConcurenŞei nu are practicŁ decizionalŁ care sŁ fi implicat aplicarea 

acestui regulament de exceptare. 

 

II. 3. ConvenŞiile internaŞionale aplicabile în domeniu  

Fiind vorba de transporturi ce se desfŁĸoarŁ pe rute ample, navele depŁĸind frecvent limitele 

teritoriale ale statelor pentru a pŁtrunde ´n marea liberŁ, transporturile navale sunt supuse ĸi 

reglementŁrilor cuprinse ´n convenŞii internaŞionale. Cele mai importante convenŞii sunt cele 

referitoare la marea liberŁ ĸi la marea teritorialŁ, c©t ĸi convenŞiile referitoare la transporturile 

maritime comerciale. 
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ConvenŞiile internaŞionale aplicabile ´n domeniu sunt, ´n principal, urmŁtoarele: 

ü ConvenŞia internaŞionalŁ privind unificarea anumitor reguli privitoare la ipotecile ĸi 
privilegiile maritime, Bruxelles, 1926; 

ü ConvenŞia internaŞionalŁ privind unificarea anumitor reguli privitoare la sechestrul 
asigurŁtor asupra navelor maritime, Bruxelles, 1952; 

ü ConvenŞia de la Londra privind facilitarea traficului maritim internaŞional, 1965; 

ü ConvenŞia NaŞiunilor Unite privind transportul de mŁrfuri pe mare, Hamburg, 1978; 

ü ConvenŞia internaŞionalŁ privind cŁutarea ĸi salvarea pe mare, Hamburg, 1979; 

ü ConvenŞia asupra dreptului mŁrii, Montego Bay, 1982;  

ü ConvenŞia internaŞionalŁ privind salvarea pe mare, Londra, 1989. 
 

 

II.4. Concluzii  

În ceea ce priveĸte reglementŁrile comunitare ´n domeniul concurenŞei, începând cu data de 18 

octombrie 2008, data expirŁrii perioadei de tranziŞie instituite de Regulamentul nr. 1419/2006 în 

cazul conferinŞelor de linie, toate sectoarele serviciilor de transport maritim sunt supuse 

cadrului procedural general aplicabil ´n domeniul concurenŞei. Singura exceptare este 

menŞinutŁ ´n cazul acordurilor de cooperare tehnicŁ orizontalŁ ´ntre companii maritime de 

linie grupate ´n consorŞii.   

 

Ċn privinŞa reglementŁrilor naŞionale, toate serviciile de transport maritim se supun regulilor 

de concurenŞŁ guvernate de Legea concurenŞei nr. 21/1996, republicatŁ, singura exceptare fiind 

recunoscutŁ consorŞiilor, ca ĸi ´n dreptul comunitar al concurenŞei. 

 

Dat fiind faptul cŁ prin intermediul transportului maritim aproape ´ntotdeauna se realizeazŁ 

schimburi care aparŞin comerŞului internaŞional, un rol important în prestarea acestor servicii de 

transport ´l au reglementŁrile cuprinse ´n diferite convenŞii internaŞionale.  
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PARTEA III  

PIAŝA ķI PROBLEMELE CONCURENŝIALE SPECIFICE 

 

III.1. PiaŞa transportului maritim  

III.1.1. PoziŞia transportului maritim ´n sistemul de transport internaŞional modern  

 

Sistemul de transport internaŞional modern cuprinde infrastructura rutierŁ, cŁile ferate, cŁile 

navigabile interioare, liniile maritime ĸi serviciile de transport aerian, fiecare dintre acestea utilizând 

mijloace de transport diferite. Ċn practicŁ, acest sistem acoperŁ trei arii diferite :  

 

a. transportul inter-regional, deservit de transportul maritim ĸi de cel aerian, 

b. transportul costier care asigurŁ transportul mŁrfurilor pe distanŞe mici, cel mai adesea 

distribuind mŁrfurile aduse pe cale maritimŁ ĸi 

c. transportul terestru care include transportul rutier, feroviar ĸi pe cŁi navigabile interioare.   

 

a. Transportul inter -regional ï transport maritim ĸi transport aerian   
 

Pentru mŁrfurile de mare tonaj ce trebuie transportate între diferite regiuni de pe glob, transportul 

maritim este singura variantŁ ce asigurŁ o astfel de deplasare ´n spaŞiu. Ċn timp ce traficul rutier ´ntre 

principalele centre industriale ale lumii este foarte aglomerat, cŁile maritime sunt foarte numeroase, 

acoperind mii de porturi din ´ntreaga lume ĸi oferind servicii deosebit de variate, de la transporturile 

ieftine de mŁrfuri vrac p©nŁ la serviciile regulate ale liniilor maritime.  

 

Ċn ce priveĸte transportul aerian, abia ´n anii ô60 acesta a ´nceput sŁ fie viabil ´n transportul între 

diferite regiuni de pe glob ĸi ´n special în cazul mŁrfurilor cu valoare ridicatŁ. Acest mod de 

transport se aflŁ ´n competiŞie directŁ cu transportul maritim de linie ´n cazul mŁrfurilor scumpe 

(produse electronice, produse textile finite, fructe ĸi legume proaspete, piese de schimb pentru 

sectorul auto ĸ.a.). Traficul aerian a crescut ´ncep©nd cu anii ó60 cu aproximativ 6% pe an, ating©nd 

111 miliarde de tone/mile în 2005. În acest timp, traficul maritim a crescut mai lent, în medie cu 

4,2% pe an pentru aceeaĸi perioadŁ, ´nsŁ volumele transportate au fost mult mai mari, ating©nd 

aproximativ 28,9 trilioane tone/mile în 2005
27

. Pe cale maritimŁ se transportŁ cea mai mare parte a 

mŁrfurilor ´ntre diferite regiuni ale globului, transportul aerian reprezentând o alternativŁ doar ´n 

cazul transportului rapid de mŁrfuri cu valoare ridicatŁ.  

 

b. Transportul costier  
 

Transportul costier asigurŁ la nivelul aceleiaĸi regiuni livrarea mŁrfurilor acumulate prin intermediul 

transportului maritim la nivelul marilor porturi maritime ale lumii. Transportul costier oferŁ servicii 

de transport dintr-un port ´n altul, de multe ori ´n concurenŞŁ directŁ cu modurile terestre de 

transport, precum transportul feroviar sau cel rutier.  
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c. Transportul terestru ĸi integrarea modurilor de transport  
 

Transportul terestru cuprinde o reŞea extinsŁ de ĸosele, cŁi ferate ĸi cŁi navigabile, ĸi utilizeazŁ o 

varietate de mijloace de transport precum camioane, trenuri sau barje. InteracŞiunea dintre 

transportul terestru ĸi transportul maritim sau costier se face la nivelul porturilor, mai exact al 

terminalelor specializate, unde are loc ´ncŁrcarea sau descŁrcarea mŁrfurilor transportate. 

Companiile de transport ´ĸi desfŁĸoarŁ astfel activitatea într-o piaŞŁ globalŁ, guvernatŁ de reguli de 

concurenŞŁ dar ĸi de cooperare ´n acelaĸi timp.   

 

Ċn anumite cazuri, concurenŞa ´ntre modurile de transport este evidentŁ: transportul feroviar 

concureazŁ cu transportul rutier, transportul costier concureazŁ cu cel feroviar ĸi cu cel rutier, iar 

transportul maritim concureazŁ cu transportul aerian ´n cazul mŁrfurilor ce nu sunt voluminoase dar 

au o valoare ridicatŁ. Cu toate acestea, ´n cazul ´n care costul transportului deŞine un procent 

important în costul total al mŁrfurilor transportate, concurenŞa se poate manifesta inclusiv ´ntre 

moduri de transport specifice unor arii diferite. De exemplu, în cazul materiilor prime vrac ce se 

transportŁ de regulŁ pe mare, poate exista uneori concurenŞŁ din partea transportului feroviar. De 

multe ori, industriile  ce utilizeazŁ astfel de materii prime (termocentrale, uzine siderurgice ĸ.a.) au 

posibilitatea de a alege, ´n funcŞie de costuri, fie varianta importurilor (unde, de regulŁ, mŁrfurile 

sunt transportate pe cale maritimŁ), fie cea a folosirii resurselor interne (unde, de regulŁ, mŁrfurile 

sunt transportate pe cŁile ferate). Ċn cazul mŁrfurilor perisabile, concurenŞa se manifestŁ direct ´ntre 

transporturile aeriene, caracterizate printr-o vitezŁ de deplasare ridicatŁ, ĸi cele maritime, care se 

repoziŞioneazŁ pe aceastŁ piaŞŁ prin ´mbunŁtŁŞirea permanentŁ a vitezelor de deplasare ĸi prin 

introducerea containerelor frigorifice. 

 

Deĸi anumite moduri de transport se aflŁ ´n concurenŞŁ intensŁ, evoluŞia ĸi progresul tehnic depind 

exclusiv de cooperarea str©nsŁ ´ntre aceste moduri de transport. Scopul acestei cooperŁri este acela 

de a asigura ´n final beneficiarului un serviciu rapid, sigur ĸi de calitate. De exemplu, aceastŁ 

cooperare se poate materializa prin dezvoltarea unor terminale portuare care sŁ permitŁ transferul 

rapid al mŁrfurilor de pe o navŁ maritimŁ ´ntr-o barjŁ, tren de mŁrfuri sau camion. Exemple de astfel 

de cooperŁri sunt destul de numeroase. At©t cerealele, c©t ĸi minereurile de fier, care sunt 

transportate, de regulŁ, pe mare de nave de mare capacitate, sunt transferate la nivelul porturilor 

maritime prin utilaje de ´ncŁrcare-descŁrcare specializate fie ´n nave de coastŁ, fie în barje sau 

trenuri de marfŁ pentru a ajunge ´n cele din urmŁ la beneficiar. Containerizarea este un exemplu al 

coperŁrii ´ntre diferite moduri de transport. Utilizarea unor standarde internaŞionale a facilitat 

transportul mŁrfurilor containerizate at©t pe cale maritimŁ, c©t ĸi pe cŁile ferate sau rutiere.  

 

III.1.2. Patru pieŞe ï o singurŁ industrie de transport maritim 

Industria mondialŁ a transportului maritim cuprinde patru pieŞe mari complementare. În cadrul 

acestora, diferiŞi actori (companii maritime, deŞinŁtori de mŁrfuri, ĸantiere navale ĸ.a.) 

tranzacŞioneazŁ servicii de transport maritim ĸi nave. Cele patru pieŞe sunt: 

 

a) PiaŞa serviciilor de transport maritim (´n cadrul cŁreia se tranzacŞioneazŁ servicii de 

transport maritim ´ntre companii maritime ĸi deŞinŁtori de mŁrfuri); 

b) PiaŞa de nave second-hand (´n cadrul cŁreia companiile maritime tranzacŞioneazŁ nave la 

mâna a doua); 
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c) PiaŞa construcŞiilor de nave (´n cadrul cŁreia companiile maritime comandŁ nave noi 

ĸantierelor navale); 

d) PiaŞa navelor pentru fier vechi (´n cadrul cŁreia companiile maritime v©nd navele vechi 

ĸantierelor specializate în dezmembrarea acestora ca fier vechi). 

 

Cele patru pieŞe sunt interconectate, aceiaĸi operatori economici acŞion©nd de cele mai multe ori pe 

mai multe pieŞe, dacŁ nu chiar pe toate dintre ele ´n acelaĸi timp.  

 

Interconectarea existentŁ ´ntre cele patru pieŞe mari poate fi observatŁ atunci c©nd apar oscilaŞii 

bruĸte pe una dintre ele. De exemplu, atunci c©nd pe piaŞa serviciilor de transport maritim 

tarifele/navlurile cresc puternic, semn al existenŞei unei cereri puternice ´n piaŞŁ, companiile 

maritime devin din ce ´n ce mai active pe piaŞa navelor second-hand ĸi pe piaŞa construcŞiilor de 

nave, investind din ce ´n ce mai mult ´n flote. Ċn situaŞia inversŁ, atunci c©nd cererea se prŁbuĸeĸte, 

tarifele/navlurile devenind din ce în ce mai mici, companiile maritime ´ĸi ´ndreaptŁ interesul dinspre 

piaŞa serviciilor de transport maritim spre piaŞa v©nzŁrilor de nave second-hand sau chiar spre piaŞa 

navelor pentru fier vechi.    

 

Din cele patru pieŞe componente, studiul are ca obiect doar una dintre ele, respectiv piaŞa serviciilor 

de transport maritim. Celelalte trei pieŞe, deĸi sunt str©ns legate de piaŞa analizatŁ, nu fac obiectul 

studiului, referirile la acestea urm©nd a fi fŁcute doar tangenŞial, acolo unde interacŞiunile cu piaŞa 

serviciilor de transport sunt semnificative.   

III.1.3. Organizarea industriei de transport maritim  

 

Ca orice mod de transport, transportul maritim are ca rezultat deplasarea efectivŁ a mŁrfurilor sau 

persoanelor din punctul A în punctul B. Rezultatul acestei activitŁŞi nu este unul material, nu este un 

produs finit, palpabil. Dar pentru cŁ mŁrfurile ce pot fi deplasate pe mŁrile ĸi oceanele lumii sunt 

extrem de variate, transportul maritim s-a dezvoltat treptat într-o industrie extrem de complexŁ.  

 

Companiile de transport maritim furnizeazŁ servicii diferite de transport tocmai pentru a rŁspunde 

nevoilor diferite ale beneficiarilor, fapt ce a dat naĸtere unei puternice segmentŁri a industriei. 

Astfel, aĸa cum se poate observa în Schema nr. 1, industria de transport maritim, ´n funcŞie de 

caracteristicile mŁrfurilor transportate
28

, cuprinde trei segmente importante:    

 

a) transportul maritim al mŁrfurilor vrac (bulk shipping), 

  

b) transportul maritim de linie  (liner shipping) ĸi  

 

c) transportul maritim specializat  (specialized shipping).  
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 Martin Stopford, Maritime Economics, 3ed Edition, Routledge 2009, p.62. 
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Schema nr. 1: Sistemul de transport maritim ï cele trei segmente ale industriei de transport 

maritim  

 

 

 

 

  

 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

ComerŞul maritim mondial 

 

Ċn funcŞie de mŁrimea partizilor de mŁrfuri ĸi de 

caracteristicile manipulŁrii acestora, comerŞul 

maritim  se face prin trei tipuri diferite de 

transport . 

 

MŁrfuri specializate 
Partizi mari de mŁrfuri 

neomogene: 

- maĸini ĸi utilaje; 

- produse forestiere; 

- produse congelate sau 

refrigerate; 

- gaz lichefiat ĸ.a. 

 

MŁrfuri generale 

(sub 2000-3000 tone) 
Fiecare partidŁ este prea 

micŁ pentru a ocupa o 

navŁ sau o calŁ, de ex. 

mŁrfuri fragile, paleŞi, 

pachete, baloŞi, 

containere. 

MŁrfuri vrac 

(peste 2000-3000 tone) 
Fiecare partidŁ este 

suficient de mare pentru a 

ocupa o navŁ sau o calŁ. 

ĊncŁrcŁtura se ´mparte ´n: 

vrac solid sau vrac 

lichid. 

TRANSPORT 

MŀRFURI VRAC 

TRANSPORT 

SPECIALIZAT  

TRANSPORT DE 

LINIE  

Flota proprie  a 

expeditorului de 

mŁrfuri vrac 

Flota proprie  a 

expeditorului de mŁrfuri 

specializate 

Flota proprie  a 

companiei de linie 

PiaŞa 

navlosirii   
de nave pentru 
mŁrfuri vrac 

PiaŞa navlosirii  
de nave pentru 

mŁrfuri 
specializate 

PiaŞa navlosirii 

navelor de linie 

Flota proprietarilor  de 

nave vrac (cu destinaŞia 

navlosire) 

Flota proprietarilor  nave 

specializate (cu destinaŞia 

navlosire) 

Flota proprietarilor  de 

nave port-container (cu 

destinaŞia navlosire) 
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1.3.1. Transportul maritim al mŁrfurilor vrac (un transport neregulat)  

 

MŁrfurile transportate vrac sunt reprezentate de mŁrfurile voluminoase ĸi omogene precum: 

petrolul, minereul de fier, cŁrbunele, cerealele ĸ.a.  

 

La r©ndul sŁu, transportul maritim al mŁrfurilor vrac se ´mparte ´n c©teva categorii 

importante, ´n funcŞie de tipul de marfŁ vrac transportat: 

 vrac lichid: petrol brut, produse petroliere, produse chimice lichide (de ex. sodŁ), uleiuri 

vegetale, vin ĸ.a.; 

 cele cinci mŁrfuri vrac solid principale: minereu de fier, cŁrbune, fosfaŞi, bauxitŁ ĸi 

cereale;  

 alte mŁrfuri vrac: oŞel, fier vechi, ciment, gips, metale neferoase, zahŁr, sare, sulfaŞi, 

produse chimice solide ĸ.a.. 

 

1.3.2. Transportul maritim de mŁrfuri generale (un transport de linie)  

   

Transportul maritim de linie este un serviciu diferit de transportul mŁrfurilor vrac. Spre 

deosebire de acesta din urmŁ, transportul de linie are ca obiect mŁrfuri neomogene, cu o valoare mai 

ridicatŁ dec©t a celor vrac, de multe ori fragile, grupate ´n partizi
29

 mici ce nu justificŁ angajarea 

unei întregi nave.  

 

Multitudinea de mŁrfuri generale transportate regulat de liniile maritime pot fi grupate în 

urmŁtoarele categorii: 

 mŁrfuri ne´mpachetate, nelegate, negrupate, ce trebuie ´ncŁrcate ĸi depozitate separat (de ex. 
piese de schimb); 

 mŁrfuri ´ncŁrcate ´n containere standardizate de 8 ft (foot) lŁŞime, 8 sau 6 ft  ´nŁlŞime, 20 sau 

40 de picioare lungime, containerizarea
30

 fiind principala formŁ de transport pe mare a 

mŁrfurilor generale; 

 mŁrfuri stivuite pe paleŞi standardizaŞi (de ex. cutii cu fructe sau legume); 

 mŁrfuri lichide ´ncŁrcate ´n tancuri sau recipiente speciale; 

 mŁrfuri refrigerate, mŁrfuri perisabile transportate ´n spaŞii frigorifice sau/ĸi ventilate; 

 produse deosebit de grele sau dificil de manevrat (de ex. braŞul unei macarale). 

 

1.3.3. Transportul maritim specializat (de regulŁ un transport neregulat)  

 

Acest tip de transport maritim se plaseazŁ ´ntre transportul neregulat de mŁrfuri vrac ĸi transportul 

de linie al mŁrfurilor generale, prezent©nd ´nsŁ trŁsŁturi ale ambelor segmente cu care se 

´nvecineazŁ. O delimitare clarŁ ´ntre transportul maritim specializat ĸi celelalte douŁ segmente de 

transport maritim (vrac ĸi de mŁrfuri generale) nu poate fi trasatŁ.  

 

 

Transportul maritim specializat utilizeazŁ nave special proiectate ĸi construite pentru a 

asigura transportul anumitor tipuri de mŁrfuri. Aceste mŁrfuri necesitŁ condiŞii speciale de 
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 ÎncŁrcŁturi ce urmeazŁ a fi transportate ´ntr-o cursŁ (de exemplu, 100 de tone de gr©u importate de o fabricŁ de 

morŁrit ĸi panificaŞie, 400 de cutii cu sticle de vin importate de un lanŞ de hipermarketuri). 
30

 IntrodusŁ ´n 1966, containerizarea a reuĸit ca ´n 20 de ani sŁ domine tranportul maritim de mŁrfuri generale, ating©nd 

valori de peste 50 de milioane de unitŁŞi pe an. 
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transport, diferite de cele specifice mŁrfurilor transportate ´n vrac sau de cele specifice mŁrfurilor 

generale. ExistŁ cinci tipuri de transport maritim specializat în funcŞie de natura ĸi 

caracteristicile mŁrfurilor transportate, astfel: 

 

 transportul maritim de autovehicule; 

 

 transportul maritim de lemn ĸi produse lemnoase; 

 

 transportul maritim de produse alimentare refrigerate sau congelate; 

 

 transportul maritim de gaze lichefiate (de ex. butan, propan, metan ĸ.a.); 

 

 transportul maritim de produse chimice. 

 

III.1. 4. Cererea de transport maritim 

 

1.4.1. Principalii purtŁtori ai cererii de transport maritim  

 

Companiile ce utilizeazŁ mŁrfurile transportate pe mŁrile ĸi oceanele lumii ´ĸi procurŁ aceste mŁrfuri 

de oriunde de pe glob, ´n principiu, de acolo unde preŞul acestora este mai scŁzut. ClienŞii cei mai 

mari ai companiilor maritime sunt companiile petroliere, companiile de produse chimice, 

producŁtorii de oŞel, producŁtorii de autovehicule, marile lanŞuri de retail, dar ĸi reprezentanŞi ai 

altor sectoare economice.  

 

Schema nr. 2
31

 prezintŁ sistemul internaŞional de transport maritim, evidenŞiind necesitatea unor 

servicii distincte de transport adaptate cererii. Sunt evidenŞiate principalele sectoare economice ce 

utilizeazŁ acest mod de transport, precum ĸi tipurile de transport maritim disponibile. 
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 Martin Stopford, Maritime Economics, 3-ed Edition, Routledge 2009, p. 55. 
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Schema nr. 2: Principalii purtŁtori ai cererii de transport maritim 

                                                                                                                        

 

                                                                                                      

 

 

 

 

 

 

 

 

  

                                                                      

               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                    

 

 

 

                                                                                                        

Transport 

vrac lichid 

(petrol 

brut, 

gaze) 

Transport 

vrac solid  

(minereu 

de fier, 

fier vechi, 

´ngrŁĸŁmi

nte) 

Transport 

vrac solid 

(produse 

agricole ĸi 

forestiere 

cŁtre pieŞe 

de 

consum) 

Transport 

vrac lichid 

(uleiuri, 

grŁsimi) 

Transport 

´ncŁrcŁturi 

unitare 

(buĸteni, 

cherestea, 

hârtie) 

Transport 

vrac lichid 

(produse 

rezultate 

din 

rafinarea 

petrolului 

ĸi 

procesarea 

chimice 

lor ) 

Transport 

mŁrfuri 

generale 

(produse 

de toate 

tipurile 

transporta

te cŁtre 

consumat

ori finali) 

PRODUCŀTORI 

DE ENERGIE 

ProducŁtorii de 

energie sunt mari 

utilizatori de petrol, 

gaze, cŁrbune, 

aceĸtia negociind 

adesea direct cu 

furnizorii primari. 

 

TRANSPORT 

Autovehiculele ĸi 

infrastructura 

(rutierŁ, feroviarŁ, 

navalŁ sau aerienŁ) 

sunt consumatori 

mari de energie. 

 

CONSTRUCŝII 

- prin utilizatorii de 

oŞel, cherestea 

metale neferoase. 

COMPANII  

- sunt pieŞe mari 

pentru energie, 

clŁdiri, mijloace de 

producŞie ĸi 

consumabile. 

 

 

 

 

 

 

CONSUMATORI  

- de cele mai multe 

ori nu au contact 

direct cu serviciile 

de transport 

maritim. 

DETAIL

IķTI 

ENERGIE 

 

- petrol 

- gaze 

- cŁrbune & cocs 

- sulf  

-combustibili bio 

INDUSTRI A 

EXTRACTIVŀ 

 

Minereuri 

metalice 

- minereu de fier 

- fier vechi 

- mangan 

- metale neferoase 

Minereuri 

- sare 

- sulf 

- calcar 

 

AGRICULTURŀ 

 

MŁrfuri uscate 

- grâu 

- soia 

- alte cereale 

- oleaginoase 

- furaje 

Refrigerate  

- fructe & legume 

- carne & peĸte 

MŁrfuri lichide 

- uleiuri vegetale 

- vin 

- sucuri fructe 

- melasŁ 

Animale vii 

SILVICULTURŀ 

 

- buĸteni 

- cherestea 

- lemne tŁiate 

RAFINARE 

PETROL 
-gaz petrolier lichefiat 

- benzinŁ 

- pŁcurŁ, ŞiŞei 

 

PRODUSE CHIMICE  

- anorganice 

- organice 

OŝEL 
- fontŁ 

- produse din oŞel 

MŀRFURI 

GENERALE  

 

Materii prime 

prelucrate ĸi expediate 

cŁtre fabricare  

 

AUTO 

- automobile ĸi camioane 

- utilaje agricole 

 

INDUSTRIE UķOARŀ 

- electronice 

- electrocasnice 

 

INDUSTRIE 

ALIMENTARŀ 

- carne ĸi produse lactate 

- rafinare zahŁr 

 

TEXTILE, 

ĊNCŀLŝŀMINTE, 

ĊMBRŀCŀMINTE 

 

LEMN & H ÂRTIE  

- pastŁ din lemn, h©rtie  

MATERII PRIME  PRELUCRARE  CONSUMATOR I  

FABRICARE  PIEŝE FINALE 

 

              partizi mari de mŁrfuri, valoare micŁ    partizi mici de mŁrfuri, valoare mare 

 TRANSPORT VRAC TRANSPORT 

SPECIALIZAT  

TRANSPORT DE 

LINIE  

AERIAN  


































































































































































